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Esipuhe

Kavelyn ja pyorailyn edistamisella vastataan mm. ilmasto- ja energiatavoitteisiin,
asukkaiden hyvinvointiin, asukkaiden lilkkkumattomuuteen, tieliikennelain vudistuksen
tavoitteisiin ja pyora- seka luontomatkailun tarpeisiin.

Auran kuntaan on talla tyolla laadittu ensimmainen kavelyn, pyordilyn ja pyoramatkailun
edistamisen kokonaisvaltainen suunnitelma. Edistamisohjelma on strateginen asiakirja,
joka ilmaisee kunnan tahtotilan lihasvoimaisen liikkumisen suhteen ja ohjaa kunnan ja
muiden toimijoiden yksityiskohtaisempaa toiminnan suunnittelua.

Edistamisohjelma paikallistaa valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
linjauksia ja tukee kunnan tavoitteiden toteutumista. Edistamistydlle maaritellaan
suunnitelmassa yhteinen visio, tavoitteet ja niiden toteutumista tukevat toimenpiteet.

Edistamisohjelma tahtaa ensisijaisesti vuosina 2025-2032 toteutettaviin
kehittamistoimiin, mutta se sisaltaa myos pidemman aikavalin vision ja toimenpiteita.
Edistamisohjelmassa on myds maaritetty seurantakokonaisuus ja ohjelman
jalkauttamista tukevat suositukset tyon valmistumisen ja hyvaksymisen jalkeen.
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Tyon ohjausryhmana toimi laajennettu liikenneturvallisuustyoryhma, jonka
tyoskentelyyn osallistuivat:

 KariTuohi, tekninen johtaja, Auran kunta

* Jari Nerjanto, yhdyskuntatekniikan paallikkd, Auran kunta

* Jaana Ranta-Aho, hyvinvointijohtaja, Auran kunta

* Anita Peltonen, varhaiskasvatuspaallikko, Auran kunta

 Jasmin Broman, viestintdsihteeri, Auran kunta

* NelliSuominen, hyvinvointikoordinaattori

* Sami Kivil, Liikenneturva

¢ MarjaTommola, Valonia

» Timo Reiman, Varsinais-Suomen pelastuslaitos

* Petri Horkko, Auran vammaisneuvosto

* Niina Anttila, Varsinais-Suomen ELY-keskus

* Piritta Paavola-Vainio, Varsinais-Suomen ELY-keskus

* Virpi Ansio, Traficom

Traficom on myontanyt valtionavustusta edistdmisohjelman laadintaan vuonna 2024.
Tyon laatiminen aloitettiin maaliskuussa 2024 ja se valmistui marraskuussa 2024.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tyosta vastasivat Kari Hillo, Vili
Ampuja, Johanna Tiilikainen, Darius Colin, Heli Backman ja Juha Heltimo.
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Johdanto
Miksi kavelya ja pyorailya edistetadn?




Lahtokohdat

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu vahvasti
valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin. Viime vuosina myos terveyden
ja hyvinvoinnin edistaminen ja lilkkkumisen tasa-arvokysymykset
ovat nousseet keskeisiksi kavelyn ja pyorailyn edistamismotiiveiksi.

Ekologisen kestavyyden lisaksi liikennejarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen turvallisuus, tasa-arvoisuus ja resurssitehokkuus
ovat tarkeita suunnittelun lahtokohtia. Ohjaustoimilla tavoitellaan
merkittavaa siirtymaa henkildautoliikenteen matkoista kestaviin
kulkutapoihin.

Kunnan toimia kestavien kulkutapojen suosion kasvattamiseen ovat
turvallisen ja miellyttavan infran rakentaminen seka
liikkumistottumuksiin vaikuttaminen kaavoituksella ja liikkkumisen
ohjauksella.

Kavelyn ja pyorailyn edistamistyota ohjaavat ylatasolla valtakunnalliset
linjaukset ja strategiat. Kuntien tekema konkreettinen edistamistyo
tukeutuu myds kuntien omiin strategioihin ja ohjelmiin.

Ekologinen
kestavyys

&

Sosiaalinen
kestavyys
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Liikenne 12 Kaikki liikennemuodot kattava
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Taloudellinen
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likennejarjestelmasuunnitelma 2020

Etela-Suomen liikennestrategia 2024

Varsinais-Suomen maakuntastrategia ja
—ohjelma 2040+, maakuntakaava

Turun kaupunkiseudun
MAL-sopimus

Turun kaupunkiseudun
likennejarjestelma-
suunnitelma 2020

Kunta-strategia Hyvinvointi-
Yleiskaava suunnitelma
lImasto-ohjelma Liikennetur-

Elinvoima-ohjelma Val"SUUS-
suunnitelma

Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja
toimialoittain jaetut toimenpiteet




Valtakunnalliset tavoitteet

» Kansainvaliset ilmastosopimukset (2020)

* Suomen tavoitteena on vahentaa kasvihuonepaastoja 39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna
vuoden 2005 tasoon.

* Fossiilittoman liikenteen tiekartta (2021)

* Suunnitelman tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa verrattuna
vuoden 2005 tasoon, ja tehda lilkenteesta kokonaan fossiilitonta vuoteen 2045 mennessa.

* "Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on, etta henkildautojen suoritteen eli henkildautoilla
ajettujen kilometrien maara ei enaa kasva 2020-luvulla.” Tama voisi tarkoittaa noin 10 % kasvua
kunkin kestavan lilkkennemuodon suoritteissa vuonna 2030.

* "Kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liikenteessa on maaratietoisesti siirryttava kohti
kestavan liilkkumisen jarjestelmaa.”

¢ Kansallinen energia- ja ilmastostrategia (2022)

* Tavoitteena "tayttaa EU:n vuoden 2030 ilmastotavoitteet ja saavuttaa ilmastolain mukaiset
tavoitteet kasvihuonekaasujen vahentamisesta 6o prosentilla vuoteen 2030 ja vuotta 2035 koskevan
hiilineutraaliustavoitteen”.

¢ Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistéamisohjelma (2018)

* "Tavoitteena on lisata seka kavely- etta pydramatkojen maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030
mennessa (nykytilaan verrattuna).”

* "Vuonna 2030 kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus nousee nykyisesta noin 30 prosentista
vahintaan 25-38 prosenttiin.”

* “Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymatkoista tulisi siirtymana
henkil6automatkoista.”
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163258
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164321
https://www.lvm.fi/documents/20181/959445/K%C3%A4velyn%20ja%20py%C3%B6r%C3%A4ilyn%20edist%C3%A4misohjelma%20LVM%202018.pdf/2ad61cbf-960c-4f27-9f3f-575bfeacfa52

Alueelliset tavoitteet ja linjaukset

Lansi-Suomen yhteinen liikennestrategia 2020

* "Asemanseutujen kehittaminen yhdessa riittavan ja
turvallisen pyora ja henkildautojen
pysakointipakkatarjonnan kanssa lisaa joukkoliikenteen
kysyntaa ja lipputuloja.”

» "Kavely ja pyoraily miellyttavassa ymparistossa on
lyhyiden matkojen ratkaisu. Pitemmilla matkoilla hyva
joukkoliikennepalvelu liityntapysakaintiin yhdistettyna
vapauttaa hyédyntamaan matkaan kuluvan ajan.”

* "Erityisesti suuremmissa kaupungeissa tulee
pohdittavaksi autoille varattujen alueiden
vaihtoehtoisia kayttoja. Millaisin toimin niita voitaisiin
saada kavelyn ja pyorailyn kayttoon?”

* "Matkaketjujen toimivuus on tydvoiman liikkuvuuden
kulmakivi.”

* "Pyordilysta ja padstottomista ajoneuvoista kehitetaan
vetovoimaiset vaihtoehdot.”

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2020

» "Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin ja
edistamiseen kaupunkiseuduilla ja taajamissa seka
kaukoliikenteen paasuunnilla pitdaa panostaa nykyista
enemman.”

* “Jalankulun ja pyorailyn merkitys ja olosuhteet
korostuvat laajasti niin kaupungeissa ja taajamissa kuin
niiden ulkopuolellakin.”
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* “Turun kaupunkiseudulla tarvitaan maaratietoista

autoliikenteen kasvua hillitsevaa ja kestavia kulkutapoja
suosivaa liikenne- ja maankayttopolitiikkaa”
“Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi kaupunkialueilla
ja taajamissa”

“Samalla (liikenteen sahkdistyessa) pyorien
keskinopeudet nousevat erityisesti aiemmin hitaammin
liikkuneilla, mika lisaa turvallisten liikennejarjestelyjen
merkitysta ja korostaa tarvetta erottaa jalankulku ja
pyoraily toisistaan.”

Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus 2020

» Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta tiivistetdan
ohjaamalla asumista, tyopaikkoja ja palveluja kavely- ja
pyorailyvyohykkeille seka joukkoliikennevyohykkeelle
alueiden ominaispiirteita vahvistamalla.”

* "Huolehditaan siitd, etta asuin- ja tyopaikka-alueille
seka tarkeille virkistysalueille toteutetaan toimivat
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet.”

* Tavoitetila 2030+: Kaikissa taajamissa on viihtyisa ja
vetovoimainen jalankulku- ja pyorailykaupunki, jossa
maankayttoa suunnataan kavely-, pyordily- ja
joukkoliikennevyohykkeille alueiden ominaispiirteita
vahvistamalla.

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja
lilkenteen vaihemaakuntakaava 2018

* "Maankayton kehittamisessa tarvitaan kavelyn ja
pyorailyn edellytysten nostamista suunnittelun
lahtokohdaksi. Avainasemassa on uuden
rakentamisen ohjaaminen kaupunkiseutujen
jalankulku- ja pyorailyvyohykkeille ja pienempien
taajamien keskustojen tuntumaan.”

* "Vaihemaakuntakaavan keskeisena tavoitteena on
jalankulun, pyorailyn seka joukkoliikenteen aseman
vahvistaminen asukkaiden liikkumistottumuksissa.”

* "Taydentyva taajamarakenne luo paremmat
mahdollisuudet joukkoliikenteelle, kavelylle,
pyorailylle, liilkenteen automatisaatiolle seka
likkumisen palveluistumiselle ja vahentaa nain
henkildautoilun tarvetta.”


https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/11/LS-LJS-Strategia_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/6eda89db-cf13-cc94-fd94-4947aab37c48/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf?t=1602159856318
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf

Auran visio: Elavan virran kunta

Arvoviestit

LAHEISYYS

Laheisyys kertoo hyvasta
fyysisesta sijainnista
ja lilkkenneyhteyksista
noin 20 minuutin paassa
sijaitsevaan Turkuun
mutta se kertoo myés
henkisesta laheisyydesta,
yhteistyébmyénteisyydesta

ja turvallisuudesta.

Paamaarat
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PALVELU

Palvelut ovat Aurassa

loistavat ja tanne
tullaan palveluiden
aarelle kauempaakin.
Hyva palveluhenki ja
asiakaskeskeisyys on meille

tarkeaa.

Tyon virtaa
Tiedon virtaa
Terveyden virtaa

Talouden virtaa

AKTIIVINEN

Olemme aktiivisia,

toimeliaita ja liilkkumme
paljon. Luonto ja ympéristd
mahdollistaa aktiivisen

elaméantavan.

Mita kuntastrategia tarkoittaa kavelyn ja pyorailyn
kannalta?

Laheisyys

= Lapset ja ikdihmiset saavuttavat palvelut itsendisesti, helposti ja
turvallisesti, mika lisda kuntalaisten tasa-arvoa

Palvelu

* Viihtyisa ja turvallinen kulttuuriymparistd houkuttelee vierailijoita
oleskelemaan kunnassa

Aktiivinen

= Kuntalaisten hyvinvointia ja terveytta kohennetaan edistamalla
lihasvoimaisen arkiliikkkumisen edellytyksia

* Tarjotaan pyoralla tehtavaan vapaa-ajan liikkumiseen turvalliset ja
miellyttavat puitteet



Kavelyn ja pyorailyn hyodyt

Lihasvoimin tehtavalla aktiivisella lilkkkumisella on merkittavia hyotyja niin yksilolle kuin yhteiskunnalle:

QO
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Edullisuus

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat lilkkkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia liikkkumismahdollisuuksia, kunhan
likkumisolosuhteet ovat kunnossa. Kavelyn ja pyorailyn harjoittaminen ei vaadi suuria henkilokohtaisia investointeja eika niihin liittyvat investoinnit ole laheskaan niin kalliita kuin
esimerkiksi autoiluun tarvittavat.

Kavely ja pyoraily sadstavat ympdristod. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja. Automatkojen korvaaminen kavellen tai
pyoralla tehtavilla matkoilla tai joukkoliikennematkoilla, joihin kytkeytyvat kdvellen tai pyoralld tehtdvat liityntdmatkat, vahentda paitsi kasvihuonekaasupdastoja myos paikallisia
pienhiukkaspaastojd. Paastailla on niin ymparistda kuin ihmisten terveytta haittaavia vaikutuksia.

Terveellisyys

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliilkuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilén eldaman laatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin myds tyonantajille
jaksamisen, tyotehokkuuden ja vdhentyneiden sairauspoissaolojen myota. Erityisesti luonnon keskelld tapahtuva kavely, pyoraily ja muu liikunta vahvistaa tutkitusti mielenterveytta
ja arjen toimintakykya.

Kestavaan liikkkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen
edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisymparistd. Myos autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen
jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Kaupunkiympariston viihtyisyys ja elinvoimaisuus

Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita kulkutapoja, ja ne parantavat tutkitusti asumisen laatua seka tyytyvaisyytta elinymparistoon. Kavelyn ja pyorailyn suosiminen keskustoissa tuo
merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-elamalle seka koko kaupungin imagolle ja kilpailukyvylle. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa keskustan palveluiden kayton ja lisaa
yritysten liikevaihtoa. Hypermarketteihin perustuva yhdyskuntarakenne taas on useassa kaupungissa aiheuttanut keskustojen ndivettymista ja palveluiden keskittymista kauvas
asutuksesta.



Aktiivisen liikkumisen hyodyt
0,11

€/km

Ka&velyn ja pyorailyn edistamiselle voidaan tunnistaa moninaisia hyotyja, joita ovat mm. ku_stannus

yhteiskunnalle
* Hyvinvoinnin, terveyden, fyysisen toimintakyvyn ja kunnon edistdminen autolla kuljetusta
* Energia-, ymparisto- ja ilmastopoliittisten tavoitteiden edistaminen matkasta

» Kansantaloudellisten saastdjen saavuttaminen

* Liikennejarjestelman toimivuus ja turvallisuus

* Viihtyisan ja elinvoimaisen ympariston luominen

* Yhdenvertaisuuden ja tasa-arvon edistaminen
(Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018)

Terveyshyotyjen lisaksi kestavan lilkkkumisen (jalankulku, pyoraliikenne, joukkoliikenne) yleistyessa ja liikkumisympariston
parantuessa saavutetaan hyotyja mm. liikkenneonnettomuuksien, paastojen ja tien yllapidon kustannuksissa.

+ Auran asukkaiden lilkkkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat kokonaisuutena vuosittain noin 1,8 M€
kustannukset yhteiskunnalle.

» Kustannukset koostuvat mm. terveydenhuollon suorista kustannuksista (terveyspalvelut ja [aakitys) seka epasuorista
kustannuksista tuottavuuden alentuessa sairauspoissaolojen, tyokyvyttomyyselakkeiden ja ennenaikaisten
kuolemien seurauksena.

» Lahde: UKK-instituutti 2024: Lilkkumattomien osuutena on kdytetty laskelmassa 76 % ja paikallaan olevien osuutena 83
% perustuen KunnonKartta-vdestotutkimuksen liikemittariaineistoon ja Terveys 2011 -tutkimuksessa kerdttyyn
likemittaritietoon
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0,37
€/km

hyoty
Yhteiskunnalle jalan
kuljetusta
matkasta

0,18
€/km

hyoty
yhteiskunnalle
pyoralla tehdysta
matkasta


https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/

Kavely ja pyoraily — kaksi eri kulkutapaa
KAVELY

Kavelya ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisina kulkutapoina. Tasta syysta
useimmissa suunnitelmissa on luovuttu termeista “kevyt lilkenne” tai “kevyen liikenteen
vayla”.

Ominaista kavelylle

Ilhmiselle luonnollisin nopeus
Kavely on osa lahes kaikkia matkoja
Matkat yleensa hyvin lyhyita

Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin spontaaneja ja vaikeasti
ennakoitavia

My®ds oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista
Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta
Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja

Kavely on yksi jalankulun muoto - kavely rinnastuu
mm. pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen

¥ Aura

Jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisaksi
esimerkiksi potkulautailijat, pyoratuolin
kayttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat
seka pyoraa tai mopoa taluttavat.

Jalankulku on osa kaikkien kulkutapojen
kayttoa paakulkutavasta rilppumatta.
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Kavely ja pyoraily — kaksi eri kulkutapaa
PYORAILY

Kavelyn ja pyorailyn edistamistyon kannalta on keskeista tunnistaa kulkutapojen
erilaiset tarpeet, jotka ohjaavat edistamistyon tavoitteita ja kehittamistarpeiden
maaritysta.

Ny

b Ve
P

Ominaista pyorailylle

Moninkertaisesti kavelya nopeampaa
Matkat voivat olla melko pitkia
Suoraviivainen liike - kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B

Tarve pyoran pysakoinnille

Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista - pysahtymista ja jyrkkia kaannoksia ei

; Polkupyora on ajoneuvo
suosita

(Ajoneuvolaki 19 §), ja sita tulee kohdella

Lainsdaadanndssa pyora on ajoneuvo - rinnastuu enemman autoon kuin
jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin spontaaniuteen.

Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkdavusteiset polkupyorat ja
sahkopotkulaudat

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa
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Nykytila ja kehittamistarpeet
Aurassa




Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden

matkoista)
Likkumistottumukset T
Auran kuntaan ei ole tehty omaa liikennetutkimusta kulkutapajakaumien selvittamiseksi. uu T
. Ppes e . . . . . uu furun
Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2021) Turun kaupunkiseudun seutujulkaisun tuloksissa kaupunkiseutu 13 . .

Aura on pienen otoskokonsa vuoksi yhdistetty Paraisten, Ruskon, Maskun, Nousiaisten ja Mynamaen Naantali s : B
kanssa. Kuntaryhman jalankulun kulkutapaosuus on 13 % ja pyoraliikenteen osuus 7 %.

Matkasuoritteesta laskettuna lihasvoimaisen liikkumisen osuus on vain 2 %. Ralsio 20

Saman henkildliikennetutkimuksen pohjalta tehdyn BRUTUS-liikennemallin arvio Auran jalankulun Turku 29 10 12 2
kulkutapaosuudesta on 16 % ja pyorailyn 7 %. Potentiaalia pyoraliikenteen osuuden kasvuun on

o . . . . . 0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
erityisesti alle viiden kilometrin matkoilla. ’ ’ ’ : ’
Auran mallinnetut kulkuta paosuudet matkoista ja Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan
. matkoista)
matkasuoritteesta
100 %
muu
t O
svortte 74 6 henkildauto, matkustaja 75 %
. henkildauto, kuljettaja
. joukkoliikenne
50 %
. pyoréliikenne
matkat 16 a
/ >9 / jalankulku
25 %
0% 10% 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80% 90% 100%
kavely mpyordily ®joukkoliikenne mhenkildauto, kuljettaja m henkildauto, matkustaja 0 %
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& Tielinkin tyyppi (Digiroad) Tiet
w— \/altatie tai
seudullinen paakatu
w— Kantatie tai
. - - . \ seudul!ineq paakatu
Yhdyskuntarakenne ja maankayton suunnittelu \: — Somtiets
—— Yhdystie tai
kokoojakatu
—— Liityntakatu tai tirkes
yksityistie
Kylat 2022
Taajamat 2022

&
>

219

* Auran keskusta luo kunnan ainoan taajaman. Taman lisaksi kunnassa on useampia kylia. ’

* Turuntien varsi on Auran kunnan alueella Iahes koko matkalta kylaaluetta.

* Liikkumisen kannalta merkittavimmat tiet ovat keskustan pohjoisessa rajaava valtatie 9 (E63), siihen
pohjoisesta yhdistyva Kantatie 41 ja seututiet 224 (Tarvasojantie) seka 222 (Turuntie)

* Auran asemanseudun taajaman, valtatie g liikennealueen ja Aurajokilaakson osayleiskaava
hyvaksyttiin 17.1.2022 Auran kunnanvaltuustossa.

Osayleiskaavassa on esitetty kaavamerkintoina
mm. ohjeelliset pyordilyn padvaylat ja ulkoilureitit
seka kehitettavat kevyen lilkenteen ja ulkoilun
yhteydet

3341

‘®#®9®® @@ - Ohjeellinen pydriilyn padvayld

®eeeeee Kehiteitavd kevyen liikkeen / ulkoilureitin yhteys.

‘000000 Ohjeellinen ulkoilureitti.

09L€

=000 00- Ulkoilureitin kehittamistarve.
Tarkemmassa suunnittelussa tulee selvittdd onko maakuntakaavan mukainen ulkoilureitin
toteuttaminen mahdollista.
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Vaestd
10-20
20-30
30-40
[ 40 - 100
B 100 - 140
I Yii 140
Tielinkin tyyppi
= Valtatie tai seudullinen
padkatu
—— Seututie tai alueellinen
padkatu
+ 10 tyopaikkaa

Asuminen ja tyopaikat

* Tilastokeskuksen (2023) tietojen mukaan Auran asukasluku on 3 961. Tyopaikkoja Aurassa on 1066.
» Asuminen ja tyOpaikat ovat keskittyneet Iahes kokonaan Auran taajaman lahialueille.

* Muista alueista Auran kirkonkyla ja Turuntien varsi seka Perko erottuvat asumisen ja tyopaikkojen
kannalta.

* Taajamassa asuu 2 826 asukasta ja kylissa 747 asukasta.
» Tyopaikoista taajamissa on 845 kappaletta ja kylissa 140 kappaletta.

* Kartalla on kuvattu tyopaikkojen ja asutuksen sijoittuminen tilastoruutujen avulla. Tilastotieto kuvaa
vuotta 2023.

Auran ikdjakauma 2022 %

Alle 15-vuotiaita 18,5

15-64-vuotiaita 59,3

Yli 64-vuotiaita 22,2 :
Stat.fi
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Jalankulun ja pyorailyn
vaylat ja niiden hoito

Auran jalankulun ja pyorailyn vaylat ovat sijoittuneet

taajaman alueelle. Vaylat eivat muodosta yhtenaista
reittia kunnan ulkopuolelle.

Kunta priorisoi jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia
talvihoidossa. Pyoradtiet aurataan ennen ajoratoja.
Viime vuosina ei ole ollut tapaturmia tai liukastumisia

* 1. luokan toimenpideaika on klo 6 ja lumen
syvyysraja 3 cm.

* Sama urakoitsija hoitaa pyoratiet ja ajoradat, jolloin
tehtavien synkronointi onnistuu.

* Aura kilpailuttaa urakoitsijat joka vuosi
* Ongelmallisia paikkoja

* Vanha Tampereentie [ Kayrapolku

* Yhdystie /[ Tarvasjoen suunnan puusilta

ELY:n talvihoitotavoitteet on kirjattu talvihoidon
toimintalinjoiksi, jotka ovat valtakunnalliset.

Kunnossapidon tehtavia on kuvattu tarkemmin
liitteessa 1.
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Saavutettavuus pyoralla

Etdisyyksien puolesta Aura on hyvin pyorailtava kunta. Auran taajama on lahes Etaisyysvyohykkeet (tavallinen pyora) Etaisyysvyohykkeet (sahkopyora)
kokonaisuudessaan 15 minuutin pyordilyetdisyyden paassa keskustasta - 74 % ' — T ;
asukkaista ja 85 % tyopaikoista sijaitsee 15 minuutin pyorailyetaisyydella
keskustasta.

Kuovi Kuo

Sahkopyoralla Auran taajama on lahes 10 minuutin sahképyoramatkan (24 km/h)
sateella. Asukkaista 83 % sijaitsee 15 minuutin sahkopyoramatkan paassa
keskustasta ja tyopaikoista 89 %.

Asukkaat ja tyopaikat eri pyorailyetaisyyksilla

3500 3230
2940 2890
3000
2460
2500
2020
2000
1500
1010 920 910 950
1000 660 730
490
-~ Hm Sl Nl
0 /
5min 5min 10 min 10 min 15 min 15 min ‘
sahkopyora sahkopyora sahkopyora o (, x

/ Hungera .
J

0 1 2 4 Kilometers 0 1 2 4 Kilometers
o | S S I S f— |

W asukkaat M tyopaikat
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Tyossa kayntl Auran tyollinen tyovoiman tydssakayntikunnan

mukaanv. 2023

700
* Auran tyossakayntia on tarkasteltu Tilastokeskuksen tyossakdyntitilaston 600
tietojen mukaisesti 500
* Vuonna 2023 Aurassa oli tydllista tydvoimaa 1804 henkil6d. Samanaikaisesti 400
Aurassa oli 1192 tyopaikkaa (tyopaikkaomavaraisuus 66 %). 300
» Tyodssakayntista vain 29 % kohdistuu kunnan sisalle. 200 139 1
* Eniten tyomatkoja tehdaan Turkuun, johon suuntautuu joka kolmas tyomatka. 00 T 23 18 13 10
- H e e o

¢ Auraan pendeldidaan eniten Poytyalta ja Turusta.
P ytyalta ] I CIN S &

LR 0 °
S Q°*d e S TS & & &
Auran tyollinen tyovoima ja tyopaikat Auran tyopaikkoihin kohdistuva tyéllinen
2000 180, s - 1832 tyovoima asuinkunnan mukaan v. 2023

1735

1800
1566 700
1600 ¢
00
1300
1400 1192 1152 1181 1189
1200 1114 500
1000 400
800 300
600
400 200 147
200 100 74
31 23 23 22 20 17 15 12
o o H s S S S e e— —
2022 2019 2015 2010 2005 2000 > ) P
L ‘§@> 659 463@ &ﬁp <§> 9§9 (9 €§p © .ééb
. . s d\ BN AN R £ & & &
E Tydlliset ® Tydpaikat R ARG, X
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Lahde: Maanmittauslaitos, Tilastokeskus Liikkenneonnettomuudet

@ Ei henkildvahinkoja

O Loukkaantumiseen johtanut
@® Kuolemaan johtanut

Tieliilkenneonnettomuudet

Nopeusrajoitukset
40

- 50
60
70

- 80

— > 100

===+ 80 Yleisrajoitus

* Viimeisen viiden vuoden aikana Aurassa on tapahtunut 1 kuolemaan johtanut
liikenneonnettomuus.

* Aurassa on tapahtunut yhteensa 24 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta.
Onnettomuudet kohdistuivat padosin maantieverkolle.

* Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista yksi oli polkupydraonnettomuus, joka
tapahtui Turuntiella. Tilastoissa ei ole merkintdja Aurassa tapahtuneista
jalankulkijaonnettomuuksista vuosina 2019—2023.

* Tilastoiduista kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneista
tieliikenneonnettomuuksista aiheutui yhteiskunnalle keskimaarin noin 12,5 miljoonan
euron kustannukset.

Laskelmissa on kaytetty seuraavia onnettomuuksien yksikkoarvoja:
* Tieliikennekuoleman yksikkoarvo on 2,560 ooo€
* Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin 412 500

Lihteet: Tilastokeskus 2024 ja Véyldvirasto 2022

“9 Aura ;
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Asukaskysely

Edistamisohjelman laadinnassa yksi

keskeisista lahtotiedoista oli asukkailta se.00 _ ) o Vastaajat
keratty kyselypalaute. Asukaskyselylla m Kyselyyn vastasi yhteens 335 henkil6a. 120 107
kartoitettiin pyorailyn ja jalankulun o 100
kokemuksia, kayttod, kdyton esteitd ja T gy 7
konkreettisia ongelmapaikkoja. A Vastaajista 50 % oli 25—44 vuotiaita. % 60
Asukaskysely toteutettiin verkkopohjaisena, - Vastaajat edustavat hyvin kunnan 2 40 33
ja se tarjosi mahdollisuuden jattaa kartalle vdestdd, mutta 12-24 vuotiaiden > 20 I . 17
kohdennettuja vastauksia. Kysely kerasi vastaajien maara jai alhaiseksi. . - 2 3 B
runsaas'lci vastaajia ja kartalle merkittiin yli Alle12 1214 1517  18-24 2544  45-64 Y64
1000 palautetta. Ikiluokat
Kyselyvastaukset on raportoitu liitteessa 2. 9 Vastaajista 89 % asui Aurassa.
Auran kunnan ikarakenne
9 1200 1028
m Kartalle tehtiin yhteensa 895 merkintaa. . 1000 241 896
i® 8oo
% 600 548
-
> 400
0 Asukaskysely oli auki 29.4.- 12.5.2024 . < ., 166 159 273
Kyselysta tiedotettiin kaupungin . B .
viestintakanavissa. Alle12  12-14  15-17 18-24 25-44 45-64 Y64

Ikaluokat

9 Aura
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Tiivistelma asukaskyselyn vastauksista

+ Jalankulkua motivoisi eniten reittien viihtyisyyden parantaminen, parempi
talvikunnossapito seka valaistuksen lisaaminen.

+ Jalankulun kehittamistoimista tarkeimmiksi nousivat uusien kavelyreittien rakentaminen
ja jalankulun liikenneturvallisuuden parantaminen.

* Pyorailyyn motivoisi eniten pyorareittien turvallisuuden parantaminen. Myos reittien
sujuvuutta ja suoruutta toivottiin paljon.

» Pyorailyn kehittamisen tarkeimpana toimenpiteena pidettiin uusien pyoravaylien
rakentamista, mutta myos nykyisten vaylien laadun ja turvallisuuden parantaminen, reittien
jatkuvuuden kehittaminen seka vapaa-ajan ja maastopydrareittien rakentaminen tai
parantaminen olivat merkittavia kehityskohteita.

» Pyoran kayttoa rajoittivat erityisesti auton tarve pdivan aikana, kuljetustarpeet seka autolla
liikkumisen nopeus ja helppous.

2,8

Pyorailyn
olosuhteiden
arvosana *

3/2

Jalankulun
olosuhteiden
arvosana *

32,8 %

0
471 4 A) on tyytyvaisia
on tyytyvaisia pyorailyn
jalankulun nykyolosuhteisiin

nykyolosuhteisiin

d S
/ : ' - s
! Motivaatiotekijat \
. I
1 1
: Jalankulku Pyoraily :
I I
I
. l
: I Viihtyisat kavely- ‘lt Turvalliset reitit :
: ympaéristot O'o !
I I
I . L : , I
: =  Hyvakuntoiset ja _§  sujuvatjasuorat [
i valaistut reitit )t reitit ,
\\ /[
\\- ____________________________________ _’l
2 el L N
! Miten kehittaa? \
. I
1 1
: Jalankulku Pyoraily :
I I
I
- l
I 0o Uudet Uudet pydravaylat |
: 7 jalankulkuyhteydet !
I 1
I . ,
: <:|’:> Liikenneturvallisuus y Nykyisten vaylien :
| N laatutason :
\ parantaminen /
\\- ____________________________________ -
*5 = erittdin tyytyvainen
4 =tyytyvainen
3 = ei tyytyvdinen eikd tyytymaton
2 = tyytymaton.
1 = erittain tyytymaton 22



Asukaskyselyn karttavastaukset

Karttakyselyssa kerattiin erilaisia kavelyn ja pyordilyn havaintoja Auran kunnan alueelta. Kyselyssa kysyttiin asukkaiden mielipiteita esimerkiksi miellyttavista, epamiellyttavista ja
vaarallisista paikoista. Vastaajilla oli my6s mahdollisuus tarkentaa vastausta avoimella kommentilla. Kyselyssa keratyt kommentit miellyttavista ja epamiellyttavista paikoista
kokoaa hyvin asukkaiden nakemyksia haasteellisista ja toisaalta onnistuneista alueista.

4 Miellyttavat paikat (kartta vasemmalla)

* Turuntien maisemat koettiin idyllisiksi ja tie
kiinnostavaksi pyorailykohteeksi.

* Joen varsi nahtiin kauniina, mutta viela
vahan hyédynnettyna.

.
S
.
t
0.

oo
l”..

Epamiellyttavat paikat (kartta oikealla) }
- * Turuntie koettiin vaaralliseksi kavely ja
"5 pyoradily-ymparistoksi. Ajoneuvojen vauhti
on kova.
A i * Ysitien ylityskohdat nahtiin niin ikaan A
0 2500 so00m vaarallisiksi ja epamiellyttaviksi kayttaa )
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Huomioita nykytilan olosuhteista

Tyon aikana tehtiin desktop-tarkasteluna kevyt arviointi Auran nykyisista
pyoraliikenteen ja jalankulun olosuhteista. Alla huomioita:

* Liikenneymparisto luo epaselvyytta yhteyksien jatkuvuudesta.
* Vaylan ulkomuodon perusteella on paikoin on epaselvaa, onko
kyseessa jalkakdytava vai pyoratie.
* Puuttuvia liikennemerkkeja
* Puutteellisia tiemerkintoja. Mm. suojatiemerkinnat vaihtelevat
jalkakaytavan ja pyoratien ylityspaikoissa,

* Pienet risteykset ja sivukatuliittymat
* Reunakivien puute
* Liian loiva liittymageometria ja ylileveat liittymaalueet, jotka
mahdollistavat nopean autolla ajon
 Puuttuvia tiemerkintgja.

QAura 2



Turvallinen ja kestava
iikennejarjestelma

* Auran liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetdaan yhteensa
28 parannuskohdetta, joihin esitetaan kaikkiaan 4o yksittaista

toimenpidetta.
* Toimenpide-ehdotusten kokonaiskustannusarvio on noin o,50

miljoonaa euroa (osa kustannuksista puuttuu, koska valittu
parantamisvaihtoehto tarkentuu vasta jatkosuunnittelussa).

* Toimenpiteista valtaosa kytkeytyy ajonopeuksien
rauhoittamiseen, liikennemerkkien ja tiemerkintojen
lisaamiseen, tienylitysten turvallisuuden kehittamiseen ja

risteysturvallisuuden parantamiseen.

¥ Aura

Auran
liikenneympariston toimenpidekartta (keskusta)

L 4

o
o Antt
Vt 9 viélilla Liedon asema - Aura,

liikenneturvallisuussuunnitelma 2023,

Vt 9 vililld Kuuskoski - Jalkala,
ohituskaista, tiesuunnitelma 2022
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Aurajoen matkailutie ja pyoramatkailu

Aurajoentien matkailutie sai virallisen matkailutiestatuksen vuonna 2021.Tie on yhtenainen ja selkea
kokonaisuus, ja silla on tien liikenteelliseen merkitykseen nahden matkailuelinkeinon
toimintaedellytyksia seka alueen elinvoimaa tukeva merkitys. Aurajoentie alkaa Turun Suurtorilta,
kulkee Raunistulan kautta ja Maarian kirkon ohi kohti Auraa (tie 222). Tie kulkee Turun jalkeen mm.
Liedon kunnan alueella, Auran keskustaajaman ja Péytyan Riihikosken lapi ja paattyy Oripaan

keskustaajaman pohjoispuolelle.

Matkailutiella on jarjestetty vuosittain toistuvia tapahtumia, mm. elokuussa pidettava kulttuuriralli,
loppiaisvaloajelut ja Aurajoki SUP-tapahtuma. Matkailutielld on oma www-sivusto ja aktiivinen profiili
sosiaalisessa mediassa (@aurajoentie). Matkailutien palvelutarjontaa ei viela ole viety kansalliseen

Bikeland.fi -sivustolle.

Aurajoen pyoramatkailun kehittamistarpeita ja —toimia on kirjattu mm. seuraaviin suunnitelmiin:

» Aurajoentien pyoramatkailun kehittamissuunnitelma 2022-2027 (4.5.2022), jossa on kuvattu mm.

tavoitetilana visio 2032 ja konkreettiset tavoitteet vuoteen 2027 mennessa.

» Aurajoentien pyoramatkailun kehittaminen 2024- / toimenpidekokonaisuus pyéramatkailun

kehittamiseksi (8 toimenpidetta)

* Auran kunnan elinvoimaohjelma 2023-2026: painopiste 4. Huolehdimme vetovoimaisuudestamme
vahvistamalla vahvuuksiamme = toimenpide Kehitdmme Aurajoentien matkailutietd yhdessa

Pyoramatkailun kannalta olosuhteet ovat parantuneet loppukesasta 2024 valmistuneen paallysteen
Auran ja Oripaan valilla. Tyon aikana pidettiin pyéramatkailun kehittamistilanteesta ja -tarpeista kokous

Aurajoen matkailutien yhteistyoryhman kanssa.
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3 Tavoitetila




Edistamisohjelman paatavoitteet muotoiltiin tydpajassa

Tyopaja edistamisohjelman tavoitteiden ja alustavien
toimenpiteiden ideoimiseksi jarjestettiin 4.9.2024 Auran

kunnantalolla. Tyopajaan oli kutsuttu luottamushenkil6ita ja

kaupungin viranhaltijoita. Tyopajaan osallistui 10 henkil6a

Tyopajassa ideoitiin Auraa unelmien kavely- ja
pyorailykaupunkina seka pohdittiin edistamisohjelman
tavoitteiden painotusta.

* Edistamisohjelman tavoitteiden ja vision tarkeimmiksi
teemoiksi nousivat turvallisuus, ihmisten terveys ja arjen
sujuvuus. Neljannella sijalle nousi matkailu.

* Yhdella sanalla kuvailtuna kummassakin kulkutavassa
turvallinen nousi ykkoseksi.

Edistamisohjelman kolme paatavoitetta turvallinen ja
terveellinen lilkkenneymparisto, sujuvaa arkiliikkumista ja
kestavat ja miellyttavat reitit ohjaavat kavelyn ja
pyoraliikenteen ja kehittamista kunnassa.

¥ Aura

Kuvaile yhdelld sanalla, millainen on mielestési
unelmien kdvely-ympdristo Aurassa
21responses
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Kuvaile yhdelld sanalla, millainen on mielestési
unelmien pyordily-ympdristo Aurassa
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Mihin teemoihin edistamisohjelman visiossa ja
tavoitteissa pitdisi mielestanne keskittya?
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Tdysin samaa mieltd
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TURVALLINEN JATERVEELLINEN
LIIKENNEYMPARISTO

+ Kavely ja pyoraily ovat turvallisia tapoja liikkua
Auran kunnassa.

Reitit ovat miellyttavia ja kannustaa lihasvoimin
liikkumiseen niin arjen kuin vapaa-ajan
matkoilla.

Mahdollistetaan lihasvoimin liilkkkuminen yha
useammalle henkildlle kehittaen
esteettomyytta.

9 Aura

SUJUVAA ARKILIIKKUMISTA

Kavelyn ja pyordilyn reitit ovat sujuvia,
yhtenaisia ja helposti seurattavia.

Reitit ovat ymparivuotisesti hyvakuntoisia ja
kunnossapitoa priorisoidaan.

Mahdollistetaan laadukkailla pyorapysakeilla
toimivat matkaketjut.

Kaikki keskeiset palvelut ovat saavutettavissa
kavellen ja pyoraillen.

Kavelyn, pyorailyn ja pyéramatkailun kehittamistavoitteet

KESTAVAT JA MIELLYTTAVAT REITIT

Alueen erityispiirteita tunnistetaan ja
hyddynnetdan uusien reittien suunnittelussa.

Tavoitellaan kestavien kulkumuotojen
edistamisella ilmasto- ja
paastovahennystavoitteita.

Tunnistetaan ja hyédynnetaan pyoramatkailun
potentiaali seudulla. Reitteja yhteensovitetaan
my0s seudullisesti.



Kavelyalueet

Kaveltavyyden kehittamisen |ahtokohta on suunnitteluperiaatteiden vieminen kaytantoon eri
tasoisessa suunnittelussa. Kavelylle sallittuja reitteja ja alueita on kaupunkiymparistossa ja viheralueilla
useita. Tassa tyossa on madritetty tarkemmin arkiliikkumisen kannalta keskeisimmat taajama-alueet
kavelyalueet ja -reitit kehittamista silmalla pitaen.

Ohjelmassa tunnistamme kaksi erityyppista jalankulkuymparistoa ja keskeisia reitteja hyodyntaen
Vaylaviraston jalankulun suunnitteluohjetta seka paikkatietoon pohjautuvia saavutettavuusanalyyseja.

Seudun kavelyalueiden tyypittelyn tarkoitus on kuvata kavelyn olosuhteiden kehittamisen tarkeytta
suhteessa muihin kulkutapoihin tai muihin toimintoihin. Mita keskeisempi kavelyalue on, sita enemman
siella tulee painottaa kavelyn edistamista. Paapiirteissaan voisi sanoa, etta alueen kaveltavyys on sita
tarkeampaa, mita enemman asukkaita ja palveluita tietylle alueelle on keskittynyt.

Kaveltavyyden kehittamiseksi ohjelmassa on kavelyalueiden lisaksi maaritelty esteettomyyden
erikoistason maarittelyperiaatteet seka laadittu esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko.
Esteettomyyden erikoistason maarittelyperiaatteet ja erikoistason reittien tavoitetila on laadittu, jotta
kaytettavia resursseja voidaan kohdentaa kayttajien kannalta keskeisille alueille ja reiteille, ja siten
mahdollistaa kaikille kayttajille toimiva, turvallinen ja miellyttava liikkumisymparisto. Esteettomyyden
erikoistason tavoiteverkko taydentaa laadittuja kavelyalueita.

Kavelyalueet seka esteettomyyden erikoistason maarittelyperiaatteet ja tavoiteverkko on esitelty
raportissa jaljempana.

a Au ra . : . Kuva: Ramboll



Kaveltava ymparisto tukee kavelya ja kannustaa liikkumaan kavellen. Ensisijaista
on parantaa kavelyn kaytettavyytta liikkkumismuotona huomioiden erilaisten
jalankulkijoiden tarpeet. Jalankulun tarvehierarkiakolmion alimmat tasot
mahdollistavat arkielaman kavelyn. Kavely-ympariston tulee ensisijaisesti tehda
kavelysta aito vaihtoehto, olla turvallista ja esteetdnta ja tarjota suoraviivaisia ja
sujuvia yhteyksia.

Arkielaman perustarpeiden tyydyttamisen jalkeen kavely-ympéariston
ominaisuuksia ja houkuttelevuutta voidaan parantaa seka tarjota ymparistossa
my®ds uniikkeja kohtaamisia ja elamyksid, jotka saavat liikkujat jaamaan ja
palaamaan kohteeseen. Mukavuuden ja viihtyisyyden seka kiinnostavuuden
parantaminen on tarkea lisdarvo, joka perusedellytysten taytyttya edistaa
kavely-ymparistojen houkuttelevuutta, innostaa kavelemaan tai oleskelemaan
kaupunkitilassa seka tukee aktiivista ja elavaa kaupunkielamaa.

Jalankulun keskeisilla alueilla ympariston houkuttelevuuteen liittyvat teemat
korostuvat entisestaan. Mikaan alue ei toisaalta parjaa elinvoimaisena ja
vetovoimaisena vain arkielaman tarpeita tyydyttamalla. Parhaimmissa ja
toimivimmissa kaupunkitiloissa ja kavely-ymparistoissa on huomioitu kaikki
jalankulun tarvehierarkian osa-alueet.
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Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea tunnistaa laajemmin

jalankulun eri muotojen tarpeet liilkkkumisympariston kannalta ja

jalankulkuympariston ominaisuuksien valinen hierarkia. Jalankulkijoita ovat kavellen
liikkuvien lisaksi muun muassa lastenvaunujen, potkukelkan, pyoratuolin tai jalankulkua

avustavan laitteen kanssa liikkuvat. Jalan my0s liikutaan eri syista.

Seuraavaksi esiteltavat kavelyn alueittaiset suunnitteluperiaatteet kytkeytyvat kuntaan
maariteltyihin kdvelyalueisiin: mita keskeisempi kavelyalue, sita enemman
kehittamisessa siirrytaan perusedellytysten tayttamisesta kohti houkuttelevuuden

tuottamista ja kaikkien liikkujaryhmien tarpeiden huomioimista tavallista

paremmalla esteettomyyden tasolla.

Kavelyaluetasot

Perustaso

Perustasoa ovat taajamien rakennetut alueet,
jossa on pddasiassa asutusta. Perustasolla kavelyn
ja pyorailyn vaylat eivat valttamatta ole
eroteltuja.

¥ Aura
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Keskeiset sujuvat reitit

Keskeisia sujuvia reitteja ovat kuntien keskustan
ytimen laheiset tiiviit alueet seka tarkeat
koulureitit, padkatujen varret ja muut
siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit.

Arkikavely eli tarve liikkkua arkipdivan
matkoilla paikasta toiseen,
esimerkiksi kotoa kouluun, toihin,
harrastuksiin tai kauppaan.

Oleskelu, kaveleskely tai kavellen
kuljeskelu, eli ajanvietto yksin tai
seurassa esimerkiksi toreilla, aukioilla
ja puistoissa.

Virkistyskavely eli mahdollisuus
kavell, juosta tai ulkoilla luonnossa
tai kaupunkiymparistdssa.

Huipputaso

Huipputasolla ovat kaupunkien ja kuntien
palvelukeskittymat, joissa kavelijoita on paljon ja
toimintoja runsaasti. Reiteilla voidaan toteuttaa
esteettomyyden erikoistason ratkaisuja.
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Perustaso

Perustaso
Perustasoa ovat taajamien rakennetut alueet, jossa on paaasiassa
asutusta.

Periaatteet:

* Taytetaan kavelyn perusedellytykset, jotta kavely asuinalueiden,
tyopaikkakeskittymien ja palveluiden valilla on turvallista.

* Reitit ovat selkeitd ja mahdollisimman esteetonta.

* Lisdksi keskitytaan laadukkaisiin virkistys- ja ulkoilureitteihin.

Ympadristossad on toimintoja, Ympdristo on kaikille
Jotka voi saavuttaa helpoiten sosiaalisesti ja liikenteellisesti
jJa turvallisesti jalan. saavutettava ja turvallinen.

Maankdytto on monimuotoista ja  Reiteilld ja alueilla on jalankululle
riittdvén tiivistd. Monipuoliset kohdennettu valaistus, ndkyvyys

toiminnot, palvelut ja lyhyet on hyvd ja vdyldt ovat leveitd.
etdisyydet tukevat kdvelyd ja Kdvellen voi liikkua esteettémdsti
terveellisten kulkumuotovalintojen Jja se on sosiaalisesti ja
tekemistd. Kotoa voi kévelld liikenteellisesti turvallista.
kauppaan ja harrastuksiin. Kulkutavat on eroteltu toisistaan

Liikennejdrjestelyt mahdollistavat  ja ajoneuvoliikenteen nopeudet
kdvelyn. turvallisia.




Keskeiset sujuvat reitit

Keskeiset sujuvat reitit

Keskeisia sujuvia reitteja ovat kuntien keskustan ytimen laheiset
tiiviit alueet seka tarkeat koulureitit, paakatujen varret ja muut
siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit.

Periaatteet:

* Mahdollistetaan kavely ympari vuoden niin, etta kavely on
turvallisen lisaksi sujuvaa ja esteetonta.

» Kavelylle on varattu riittavasti tilaa.

» Kavely-ymparistdssa tavoitellaan erityisesti suoria, turvallisia ja
loogisia yhteyksid, jotka houkuttelevat kulkemaan arjen matkoja
asuin- ja tyopaikka-alueiden seka palvelujen valilla kavellen.

Ympdristo mahdollistaa
Jdsennellyn, sujuvan ja
suoran etenemisen.

Kdvelyn reitit ovat loogisia,
suoraviivaisia ja reittejé on
tihedsti. Kdvellessd tarvitsee
pysdhdelld vihdn ja korkeuseroja
on viltetty.

Kdvely-ympdristdjen
kunnossapidosta huolehditaan
ympdrivuotisesti.




Huipputaso

Huipputasolla ovat kaupunkien ja kuntien palvelukeskittymat, joissa
kavelijoita on paljon ja toimintoja runsaasti. Reiteilld voidaan
toteuttaa esteettomyyden erikoistason ratkaisuja.

Periaatteet:

» Kavely on ympari vuoden turvallista, sujuvaa, esteetontd, ja lisaksi
viihtyisaa ja kiinnostavaa.

» Kavelya priorisoidaan ja esteettomyyteen kiinnitetaan erityista
huomiota.

* Kavely-ymparistossa tavoitellaan lisdarvoa kavelijalle. Ymparisto
houkuttelee kiinnostavuudellaan pysahtymaan ja viettamaan

aikaa.
Ympdristo houkuttelee Ympadristo tarjoaa puitteet
oleskeluun ja kulkemiseen. kohtaamisille ja viipymiselle.
Kdvely-ympdiristé on Kdvely-ympdristé houkuttaa
pienipiirteistd, virikkeellistd ja Jjddmddn ja palaamaan vudestaan.
viihtyisdd. Alueella on Ympdristé on visuaalinen,
mahdollisuus levihtdd ja tarjolla vaihteleva, omaleimainen ja
on kutsuvia paikkoja oleskelulle. helposti hahmotettava. Kaduilla on
kaupallisia palveluita, putiikkeja ja
Istutukset ja kausivalot piristdvdt kahviloita jotka eldvéittdvdt
ympdristéd. Sddn ja melun aluetta.
vaikutukset on huomioitu, ja alue
on ympdrivuotisesti tiiviissd Jalankulkuympdristé mahdollistaa
kdytdssd. vuorovaikutuksen: on mukavaa

katsella, kuunnella ja keskustella.




Auran kavelyalueet

Auran kavelyalueet

Kavelyalueet voidaan jaotella huipputasoon, keskeisiin sujuviin
reitteihin ja perustasoon, jotka nakyvat viereisella kartalla erivarisina
alueina. Lisaksi taajamista on tunnistettu keskeisia jalankulkuyhteyksia
ja koulujen seka paivakotien ymparistot.

Perustason kavelyalue muodostuu laajemmasta alasta, joka pitaa
sisallaan asuinalueet, kauempana olevat joukkoliikenteen pysakit ja
urheilukohteet.

Keskeisiin sujuviin reitteihin nostettiin asuinalueiden valisia yhteyksig,
joukkoliikenneyhteyksille vievia reitteja, urheilun ja vapaa-ajan kohteita
sekd muut keskeiset palvelualueet. Myos Hypoistenkosken alue
nostettiin kategoriaan virkistyskohteena.

Aurassa ei tunnistettu nykyiselldan huipputason kdvelyalutta, mutta
karttaan maariteltiin kaavassa oleva keskustapalveluiden alue, ja jota on
mahdollisuus kehittaa kohti huipputasoa.

Yhdystien muodostama yhteys maariteltiin kavelyakseliksi, silla se pitaa
sisdlladn ainoan yhteyden radan ylitse alueella. My6s yhteys
Saastokallion suunnalta koululle ja palveluiden ddreen maariteltiin
kavelyakseliksi.
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Pyoraliikenteen tarpeet

Pyoralla liikkkumisen ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille, jotka sita
haluavat, vaan aidosti kilpailukykyinen henkiloautoliikenteen kanssa.
Lahtokohtaisesti jokainen osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla.
Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet
kuten kodit, koulut, tyopaikat ja palvelut.

Ensisijainen tavoite on kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa
liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja
muuta liikennetta yhteen koko verkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla
sopeuttaa pyoraliikennetta muuhun liikenteeseen (esimerkiksi erillisella
pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn (lilkenteen
rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyoraliikenteen
edistamiskeino. Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden
kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pyoratiet seka
puistokadytavat ja vastaavat yhteydet. Pyoraliikenteen verkon tulee olla
looginen, jatkuva ja ymmarrettava. Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki
olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja nopeasti. Parhaimmillaan
pyoraliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

Mita aikaisemmin pyoraliikenne otetaan mukaan suunnitteluun, sita
helpompi on padsta hyvaan lopputulokseen (yleiskaavasta asemakaavaan
ja siita liilkkennesuunnitteluun).

¥ Aura

TURVALLISUUS

* Liikennemuodot erotellaan tarpeen
mukaisesti (autoliikenne/pyoraliikenne ja
jalankulku/pyoraliikenne).

* Liikenneymparisto on turvallinen liikkua lapi
vuoden.

» Kunnossapito on korkeimmassa luokassa
(kesa ja talvi).

* Nakemat seka pyoratien pysty- ja
vaakageometria mahdollistavat vaivattoman
ajosuorituksen, erityisesti risteysalueilla

* Paareitit ovat esteettomia. Kaytetaan
anteeksiantavia rakenteita (kuten viistetyt ja
madalletut reunakivet).

SUORUUS

* Pyorailijan tulee voida paasta
maaranpadhansa mahdollisimman suoraan
(suoruus matkassa ja ajassa).

YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit jatkuvat
loogisesti ja niiden seuraaminen on
vaivatonta eika eksymisen vaaraa ole.

* Laadukkaat ja yhdenmukaiset jarjestelyt
(leveys, tiemerkinnat, risteysjarjestelyt ym.)
parantavat seurattavuutta.

VAIVATTOMUUS

» Ajokokemuksen hairiottomyys ja laatu:
paallysteen laatu, reunakivet ja muut
epatasaisuudet eliminoitu kaarresateet ja
pystygeometria kunnossa

MIELLYTTAVYYS

* Sosiaalinen turvallisuus ja luonnon laheisyys.



Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet

Pyoraliikenteelle kdytdssa olevissa suunnitteluperiaatteissa annetaan mm.
seuraavia suosituksia pyoradilyolosuhteiden parantamiseksi:

* Pyoran kayton lisadaminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta tehdaan
kaytannollinen, nopea ja mukava kulkutapa.

Ihmisten tulee huomata pyoraliikenteen olosuhteiden aktiivinen
parantaminen ja tehdyt parannukset.
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Matka-ajan minimointi [3ht0- ja maaranpaapaikkojen valilla on olennaista

!
pyoraliikenteen infrastruktuurin suunnittelussa.
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Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa aiheutuu eniten
viivetta pyoraliikenteelle seka suurin osa onnettomuuksista.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on toiminnaltaan ensisijaisesti
pyoratie. Kulkumuotojen erottelu on nykyisin Idhtokohtana — liikennemuodot
voidaan yhdistaa, jos olosuhteet ovat oikeat.

Lisatietoa: Pyoraliikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
https://julkaisut.vayla.fi/pdfia/vo 2020-18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf

9 Aura



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Pyoraliikenneverkon hierarkia

Toimivan pyoraily-ympariston suunnittelu lahtee pyoraliikenneverkon maarittamisesta.
Verkkosuunnittelun [ahtokohtana on luoda edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena
kulkuvalineena.

Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja
tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokadytavat ja vastaavat. Hierarkkisessa pyoraliikenteen
verkossa loogisuus, jatkuvuus, nopeus, saavutettavuus ja turvallisuus toteutuvat parhaiten.

Verkkohierarkian [ahtokohtana on maankayton kohteet ja niiden saavutettavuus. Tyypillisesti
keskeiset toiminnot hahmotetaan kaupunki-, alue- ja paikalliskeskusten kautta. Pyodraliikenteen
reitit luokitellaan seuraaviin toiminnallisiin luokkiin:

+ Paareitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden tehtava on valittaa
alueen suurimmat pyordilijavirrat. Pyoraliikenteen paareitit ja aluereitit muodostavat
yhdessa paaverkon.

* Paikallisreitti — kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja
vastaavat, jotka ovat pyoraliikenteelle sallittuja yhteyksia.

Verkkosuunnitelman ydintavoite on parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa katujen
suunnittelussa. Pyoraverkkosuunnitelma tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia.

Kuva: Pyéréliikenteen verkkohierarkia

‘9 Aura



Liikenneymparistd maarittaa vaylatyypin

Oikea ratkaisu oikeaan paikkaan -periaatteella rakennetussa liikenneymparistossa padstaan niin Rak ttu al
turvallisuuden ja kdytettivyyden kannalta tasapainoisiin olosuhteisiin. Tama toteutuu silloin, kun véylan Sennetiu atue Rakentamaton

lisuuden o ksytettavyyden oisiin s toteu Vayiityypi | rakemewvoe | pogem
tehtava, sen kaytto ja liikennejarjestelyt tukevat toisiaan ja ovat keskendan tasapainossa. Rauhallinen atue
4
4

Liikenneymparisto ja autoliikenteen vilkkaus ovat keskeisimmat pyoravaylatyypin valintaan vaikuttavat

Sekaliikenne 4 2 4
tekijat.
Kaksisuuntainen pydralii-
Pyoraliikenteen ratkaisu on riippuvainen liilkenneymparistdsta ja erilainen eri likenneympadristdssa. kenne yksisuuntaisella tielld & 2 2
Tavoitteena on, ettd samantyyppisessa liikkenneymparistdssa kaytetaan yhtenaisia pyoréliikenteen Piennar --_ 4
suunnitteluperiaatteita- ja ratkaisuja, ja etta ratkaisut ovat valtakunnallisesti yhdenmukaisia mm. —
yksisuuntaisten ja kaksisuuntaisten pydréteiden suhteen. Pyérakaista - - 2 3
Rakennettu alue jaotellaan Vaylaviraston suunnitteluohjeessa kolmeen luokkaan: Kylatie 3 2 3 =
1) tiivisti rakennettu 2-1-te 3 4 3 2
2) valjasti rakennettu ja Pyorakatu & 3 & 2
. .. i Yksisuuntainen pyoratie 4 4 2 3
3) rauhallinen lilkenneymparisto.
s - e e . . . Kaksisuuntainen pyoratie 3 4 2 4
Lisaksi neljantena luokkana on rakentamaton ymparisto, jota ovat taajaman ulkopuoliset maantien : —_—
varret ja yksityistiet. Seudullisten paareittien tyypillisimmat liikenneymparistot ovat rakennetuista tiivis ja :th'ﬁt?tty pyoratie ja jalka- - 3 2 4
valjd ymparisto ja rakentamaton ymparistd. Pieni osa seudullisista padreiteista sijoittuu rauhalliseen L2
liilkkumisymparistoon. Kaytetain
Seudullisilla ja alueellisilla padreiteilla pyoraliikenteen jarjestelyn valinnassa tulisi nojautua viereisen Kaytetaan yleensa 4
taulukon mukaisiin ratkaisuihin. Voidaan kayttaa 3
Ei yleensa kayteta 2
Ei kayteta D

‘9 Aura
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Tiiviisti rakennettu ymparisto

Tunnusmerkit

Keskustamaiset alueet
Rakennukset tai pysakointialueet
rajaavat katutilaa

Katutila "kortilla” (autoliikenteen
priorisoinnin takia)

Ei erotusaluetta (viherkaistaa)
Paljon maaranpaitd/kohteita
Liittymatiheys korkea

Paljon jalankulkua, luonteeltaan
poukkoilevaa tai poikittaista

Linnankatu, Turku (Google Maps)

Rauhoitettu sekaliikenne

4.45m

Pyorakaista

.
.

Y
WU I

2.225m

Yksisuuntainen pyoratie

- 4t

22,5 m




Valjasti rakennettu ymparisto

Tunnusmerkit

Kaksisuuntainen pyoratie

@ 14

Keskustan ulkopuolella
Rakennukset eivdt ole kiinni
pyordvaylassa, valissa tyypillisesti
esim. kasvillisuutta

Enemman tilaa, risteyksia
harvemmin 35.40m
Liikennetta valittavien katujen

varret

Toiminnoiltaan ei kovin ”\-‘ Yholatetty pycritie j8
intensiivinen S - i
Jalankulku pitkittdissuuntaista '
Erottelutarve autoliikenteesta
Erottelutarve jalankulusta
Suunnitellaan pyorateits, ei
jalkakaytavia!
Molemminpuolinen
kaksisuuntainen pyoratie

4,0..>45m
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Turuntie (mt 222), Aura (Google Maps)



Rauhallisen litkkumisen alueet

Rauhoitettu sekaliikenne

Tunnusmerkit

* Tonttikadut ja vahaliikenteiset ﬁ
tiet

* Muodostavat rauhallisen I 3,5..6,0m I
liikkumisen alueen

* Auto- ja pyordliikenteen
nopeudet ovat lahella toisiaan

» Kapea ajorata, ei tiemerkintoja

¢ Jalankulku voidaan erotella
jalkakaytavalle

e Perusratkaisu sekaliikenne (tai
pyorakatu, jos edellytykset
tayttyvat)

* Perusratkaisu on tukea kaikin
tavoin rauhallisen liikkumisen
edellytyksia (liikenneymparistoa
ja mitoitusta muokkaamalla)

43

Halavantie, Aura (Google Maps)



Rakentamaton ymparisto

i f

Tunnusmerkit
* Taajaman ulkopuoliset

maantien varret ja yksityistiet 35.60m
* Pyora- ja autoliikenteen
erotteluun vaikuttavat Kylitie

nopeusrajoitus, autoliikenteen
maara, toiminnallinen luokka
seka pyoraliikenteen maara ja
verkon hierarkkinen luokka

=

* Liikenteen vilkkaus ohjaa 15..22 m
vaylatyypin valintaa 26.38m
* Perusratkaisut ajorata, piennar
tai pyoratie Piennar
L _—
0,25 m
tai
>1,0m

Yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava

&t ¢

4.0..>45m

Turuntie (mt 222), Aura (Google Maps)



Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyoraliikenteen
verkko. Tavoite on luoda edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena
kulkuvdlineend ja parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa katujen ja
kaupunkitilan suunnittelussa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentaa pyoraliikenteen roolia
kaupungin tie -ja katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin.
Se linjaa keskeiset pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa
liikkumisymparistoissa, ja antaa suosituksia tavoitteellisista
pyoraliikennejarjestelyista.

Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja
ohjelmointia. Se on tydkalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisten ja
saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon
aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen. Parhaimmillaan
tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta yhteys- ja
laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.

Pyoraliikenteen paaverkko koostuu paareiteista ja aluereiteista, jotka kytkevat
toisiinsa merkittavimmat asumisen, palveluiden ja tydpaikkojen keskittymat.

Paaverkkoa tdydentdvat aluereitit yhdistavat pienempid asumisen ja
tyopaikkojen keskittymia paareiteille. On huomioitava, etta kaikilla padverkon
reiteilld ei tavoitella erillisia pyoraliikenteen vaylid, vaan olosuhteita voidaan
parantaa myos muilla keinoin.

Seutureitit yhdistavat seudun kunnat ja palvelevat pddasiassa vapaa-ajan, Pydréliikenteen tavoiteverkko
virkistyksen ja matkailun tarpeita. = Nykyineri paaroid

----- Uusi paareitti
Liitteen kartoissa on esitetty myos pyoraliikenteen saavutettavuusvyohykkeet. —— Nykyinen aluereitti

----- Uusi aluereitti

Uusi seudullinen reitti
Muu (nykyinen JKPP)

QA u ra ‘\Rauhalllsen likenteen alueet \ \ 5 dEy: &0 s o \&(

¢ 1 Valtatien ali/ylikulut ja eritasoliittymét
Vuw



[I' Toimenpideohjelma




Toimenpideohjelman rakenne

Edistamisohjelma perustuu konkreettiseen toimenpidesuunnitelmaan, jossa listataan keskeisimmat ja tarpeellisimmat toimet tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelma on jaettu
neljaan teemaan. Auran kunta koordinoi ja vastaa toteutuksen ohjelmoinnista ja Varsinais-Suomen ELY-keskus osallistuu kehittamiseen resurssiensa mukaan.

xb

Edistamistyon Infra ja
perustan tukeminen olosuhteet
Auran liikennepolitiikka priorisoi Infrastruktuuria kehitetdan
kavelya ja pyorailya ja nama vastaamaan lisaantyvaa
otetaan entista vahvemmin kestavien kulkutapojen kayttoa
huomioon kaavoituksen eri ympadrivuotisesti. Ratkaisut tukevat
vaiheissa. jalankulun ja pyoraliikenteen

sujuvuutta ja turvallisuutta arjen ja
vapaa-ajan liilkkumisessa.

¥ Aura

@

Asenteet ja
tottumukset

Kavelya ja pyorailya edistetaan
vahvistamalla positiivisia
asenteita liilkennekasvatuksen ja
kampanjoinnin avulla, erityisesti
lapsille ja nuorille suunnatuin
toimin. Tavoitteena on muuttaa
liikkumistottumuksia pysyvasti.

Vapaa-aika, virkistys
ja pyoramatkailu

Kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta edistetaan
kehittamalla helposti seurattavia
reitteja erilaisiin maastoihin.
Luonnon ominaispiirteita
pyritdan hyodyntamaan
suunnittelussa.



Karkitoimenpiteet ja nopealla aikataululla toteutettavissa olevat

KARKITOIMENPITEET

AIKATAULU

TOTEUTETTAVUUS

VASTUUTAHO

Mt 222 varren pyoratie valille Simolankuja — Lahdontie (0,9 km). Kustannusarvio ELY:n alustavan
esiselvityksen (24.1.2023) mukaan on 326 000 €. Hanke on mm. liikenneturvallisuussuunnitelmassa ja
siitd on my0s tehty valtuustoaloite (16.5.2022)

Kosken ympariston / Aurajoen rannan kehittaminen jalankululle ja pyorailylle sopivaksi.
Virkistyskayttomahdollisuuksien selvittaminen.

Vt.g turvallinen ylitys Riihikoskentien kohdalla.

MATALAN KYNNYKSEN VAIKUTTAVAT EDISTAMISTOIMET

2025-2028

2029-2032

2029-2032

AIKATAULU

OCO®
OO0

TOTEUTETTAVUUS

VASTUUTAHO

Kunnan kayttotalousarvioon osoitetaan 5 000 euron vuosittainen maararaha, joka kohdennetaan
edistamisohjelman pienempiin tehtaviin ja toimenpiteisiin.

Esteettomyyskartoituksen toteuttaminen ja esteettomyyden parantamissuunnitelman laadinta

Auran kunnan alueen katuvalaistuksen nykytila kartoitetaan ja tunnistetut puutteet korjataan.

¥ Aura

Jatkuva

2025-2028

2025-2028

@O0




Edistamistyon perustan tukeminen

Edistamistyon onnistumisen edellytyksena on sitoutuminen ohjelman tavoitteisiin ja tiivis yhteistyo eri tahojen kesken.

TOIMENPIDE AIKATAULU TOTEUTETTAVUUS VASTUUTAHO
Kunnan kayttotalousarvioon osoitetaan 5 0ooo euron vuosittainen maararaha, joka kohdennetaan Jatkuva Kunnanvaltuusto
edistamisohjelman pienempiin tehtaviin ja toimenpiteisiin. . O O (tekninen lautakunta)
Kunnasta nimetaan vastuuhenkil6 koordinoimaan jalankulun ja pyorailyn kehitystyota.

Koordinaattori tukee edistamisty6ta osana liikkenneturvallisuustydryhman toimintaa ja hakee 2025-2028 ‘ O O Tekninen toimi
aktiivisesti valtionavustuksia lilkkkumisen ohjauksen hankkeisiin.

'I.'.oteutetaan.!||_ke.r.meturvall|su.U55L.Jur.m|teIman kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin liittyvia pienia Jatkuva ‘ O O Tekninen toimi
liikenneympariston parantamistoimia

Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutumista seurataan systemaattisesti. Tama sisaltaa selkeat Jatkuva Liikenneturvallisuustyo
mittarit ja tavoitteet, joiden avulla voidaan arvioida tyon edistymista ja vaikuttavuutta vuosittain. ‘ O O ryhma

Auran kunta kutsuu ennen talvikauden alkua ELY:n hoidon projektipaallikon ja paaurakoitsijan

(etenkin uuden sopimuskauden alkaessa tai urakoitsijan vaihtuessa) keskusteluun ajankohtaisista . I

: N . . . . Jatkuva Tekninen toimi
kunnossapitoon liittyvista asioista. Talvikauden paatteeksi kunta ja ELY kayvat keskustelun
talvikunnossapidon onnistumisesta ja kokemuksista.
Edistamistyota koordinoi liikkenneturvallisuusryhma. Kahden vuosikokouksen lisaksi esimerkiksi yksi Jatkuva ‘ O O Liikenneturvallisuustyo
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toteutumiseen ja seurantaan liittyen. ryhma

Kunnanvaltuusto,

Valtuustopaatos ja esittely uudelle kunnanvaltuustolle ja lautakunnille syksylla 202 2025—2028 . : ;
P J Y J yKsY 5 5 ‘ O O tekninen johtaja




5\%

Infra ja olosuhteet

Jotta kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuudet saadaan kasvuun, on infran oltava ensin laadukasta ja hyvakuntoista.

Mt 222 varren pyoratie valille Simolankuja — Lahdontie (0,9 km). Kustannusarvio ELY:n alustavan
esiselvityksen (24.1.2023) mukaan on 326 ooo €. Hanke on mm. liikenneturvallisuussuunnitelmassa ja
siitd on myos tehty valtuustoaloite (16.5.2022)

Mt 222 varren pyoratien jatkaminen valille Lahdontie — Auran kirkonkyla (mt 222). Alustavan
esiselvityksen (ELY 2023) kustannusarvio on 1,584 M€ sisdltaen Lahdon sillan uusinnan.

Riihikoskentielta turvallinen ylitys vt.q toiselle puolelle

Sillankorventien paasta turvalliset reitit valtatien g varressa oleville bussipysakeille.

Valtatie g varressa olevien bussipysakkien yhteyteen turvalliset ja runkolukittavat pyoratelineet.
Auran kunnan alueen katuvalaistuksen nykytila kartoitetaan ja tunnistetut puutteet korjataan.

Tunnistettujen ongelmakohtien jyrkat nousut ja laskut loivennetaan erityisesti pyorailijoille ja
liikuntarajoitteisille saavutettavuuden parantamiseksi.

Auran maanteiden varsien pyorateiden kunnossapitoluokka nostetaan luokasta K2 luokkaan K1

Esteettomyyskartoituksen toteuttaminen ja esteettomyyden parantamissuunnitelman laadinta

Paareiteilld systemaattisia infran parantamistoimia vuosittain (tiemerkinnat, liikennemerkit, viitoitus,
reunakivet, liittymageometria)

20252028

2029-2032

2029-2032
2029-2032
2025-2028
2025-2028

2029-2032

2025-2028

2025-2028

Jatkuva

OCO®

OCO®

OCO@®

OO0@®
OO0

@O0
OO0

@O0
@O0
@O0

ELY, Tekninen toimi

ELY, Tekninen toimi

ELY
ELY
ELY, Tekninen toimi

Tekninen toimi

Tekninen toimi

Tekninen toimi

Tekninen toimi

Tekninen toimi
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Asenteet ja tottumukset

Liikkumisen muutos lahtee yksilon asenteeseen ja tottumuksiin vaikuttamalla. Muutos syntyy usean eri tekijan yhteisvaikutuksesta.

TOIMENPIDE AIKATAULU

Kehitetaan tyomatkaliikkumisen olosuhteita ja kannusteita yhdessa alueen tyonantajien kanssa

Poikkihallinnollinen keinovalikoima eri ikaryhmien kanssa toimiville osana elinikdisen
liikennekasvatuksen toimintamallia

Toteutetaan erilaisia tempauksia, kampanjoita, kohderyhmakohtaista viestintaa, tiedonjakoa
toteutetuista hankkeista ja tuetaan erityisesti varhaiskasvatuksen ja perusopetuksen tyota

Lasten ja nuorten koulu- ja harrastusmatkat omatoimisesti lihasvoimin kuljettaviksi esimerkiksi
hankkimalla lainapyéria kouluille ja lisaamalla erilaisia pyorakokeiluja.

Laaditaan kunnan nettisivuille kestavaan liikkumiseen (jalankulku, pyoraliikenne, joukkoliikenne,
matkaketjut) kannustava sivu

Edistamisohjelman valmistumisesta tiedottaminen

Jatkuva

Jatkuva

Jatkuva

2025-2028

2025-2028

2025-2028

TOTEUTETTAVUUS

@O0

@O0
OO0
@O0

@O0

VASTUUTAHO

Liikenneturvallisuustyo
ryhma

Liikenneturvallisuustyo
ryhma




Vapaa-aika, virkistys ja pyoramatkailu

Kavelyn ja pyorailyn pitaisi olla lahtokohtaisesti hauskaa ja kiinnostavaa katevyyden lisaksi. Monesti nama kulkumuodot valitaan virkistyksen vuoksi.

TOIMENPIDE AIKATAULU TOTEUTETTAVUUS VASTUUTAHO

. G - , . 2025—-2028

Laaditaan ulkoilu- ja virkistysreittien kehittamissuunnitelma. Toteutetaan toimenpiteita. > . O O
Yllapidetaan reittikarttoja digitaalisesti ja tarjotaan karttoja myds paperisena mm. kirjastossa tai Jatkuva ‘ O O
muissa palvelupisteissa.
Virkistysalueiden esteettomyyden parantaminen toteuttamalla mm. esteeton lahiliikuntareitti 2025-2028 O O O
Kosken ympariston / Aurajoen rannan kehittaminen jalankululle ja pyorailylle sopivaksi. O O O

. o : . e 2029—2032
Virkistyskayttomahdollisuuksien selvittaminen.

Koordinaattori aluksi,

Aurajoen matkailutien tuotteistus ja markkinointi erilaisten kayttajaryhmien tarpeisiin. . N
: : : o . A o : 2025-2028 Aurajoen matkailutien
Tarinnallisuuden ja kulttuurihistorian kytkeminen osaksi reitteja ja kiinnostavia paikalliskohteita. o .

yhteistyoryhma

vienti Bikeland.fi —sivustolle. Matkailutien varrella olevilla halukkailla yrityksilla on Tervetuloa 2025-2028

Aurajoen matkailutien verkkosivujen (reittitiedot, palvelutarjonta ja kartat) paivittaminen ja tietojen . : :
pyoradilija -tunnukset.

Aurajoen pydramatkailun kehittdmistoimien systemaattinen edistaminen (taukopaikat, Jatkuva O O O
latauspisteet, pyorien vuokraus-, huolto- ja kuljetuspalvelut, tapahtumatuotanto)




»

¢ Nostot lilkenneturvallisuussuunnitelmasta

Hyodynnetaan Valonian Kestavaa menoa! materiaalia ala- ja ylakoulun liilkennekasvatuksessa:
https://valonia.fi/materiaali/kestavaamenoa/

Otetaan kayttoon Liikenneturvan Filla&Rilla -oppimisymparisto 3.-6.lk pyorailykasvatukseen (toimii
my®s pyorailyajokortin materiaalina)

Kunta lisaa kavelyn ja pyorailyn edistamisen teeman osaksi kunnan laajempaa viestintasuunnitelmaa
eri viestintakanavat huomioiden (www, Facebook, Instagram, Auran kukka -sahkdinen uutiskirje jne.)

Kuntaa perustettavassa liilkennepuistossa otetaan erityisen vahvasti huomioon kavellen ja pyoralla
tapahtuva lilkkkuminen ja muutoinkin tuodaan esille kestavan lilkkkumisen nakokulmaa

Kannustetaan kuntalaisia ja kunnan tyontekijoita osallistumaan Liikkuen lapi vuoden
kampanjakokonaisuuteen liittyviin kampanjoihin (talviliikkuja, haastepyoraily, syysliikkuja)

Jarjestetaan vuosittain koulujen alkamispaivan suojatiepaivystystempaus muistuttamaan
koululaisista liikenteessa

Selvitetaan hyvinvointialueen/kunnan mahdollisuudet osallistua liukuesteiden jakamiseen iakkaille
kuntalaisille.

Liikenteen rauhoittamisen ja nopeusrajoitusten alueellinen tarkastelu.

2025-2028

2025-2028

2025-2028

2025-2028

2025-2028

20252028

20252028

2025-2028

@O0
@O0

@O0
@O0
@O0

@O0
@O0
@O0

Sivistyspalvelut

Sivistyspalvelut

Viestinta, hallinto

Tekninen, vapaa-aika

Vapaa-aika

Vapaa-aika,
sivistyspalvelut

Tekninen



5 Ohjelman toteutus

Ja seuranta




Yhteistyolla liikkeelle

Kunnanvaltuustossa hyvaksyttava kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamissuunnitelma sitouttaa kunnan viranhaltijoita ja
luottamushenkil6ita kuntastrategiaa jalkauttavaan suunnitelmaan.

Vaikka suuri osa edistamissuunnitelmassa edistettdvista toimenpiteista on
kunnan teknisten palveluiden vastuulla, on kestavan liikkkumisen
edistamistyo on kuitenkin monen eri tahon yhteisty6ta niin
kuntaorganisaation sisalla kuin yhdessa esimerkiksi ELY-keskuksenkin
kanssa.

Kestavan lilkkkumisen jarjestelmalliseen edistamiseen nimetaan kavelyn ja
pyoraliikenteen vastuuhenkilo(t) kunnasta. Edistamistyota

koordinoi lilkenneturvallisuusryhma. Vastuutahot

seuraavat edistamisohjelman toimenpiteiden edistymista ja raportoivat
kavelyn ja pyoraliikenteen seka pyoramatkailun edistamisen
toteutumisesta paattajille ja liilkenneturvallisuustyoryhmalle.

‘9 Aura
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KESTAVAN LIIKKUMISEN ¥
OSA-ALUEET JA PALVELUT

Liikkumisen palvelut
+ Autovuokraamot

+ Yhteiskayttoautot

- Taksi

» Kimppakyytipalvelut

+ Ajotapakoulutus

. Pysakointipalvelut
 Etaneuvottelut

« Ostosten kuljetus

« Joukkoliikenne

« Pyoravuokraamot

- Pyoraliikkeet ja huolto
» Kaupunkipyorat

KAIKKI LIIKKUMISEN
OHJAUKSEN TOIMIJAT

KESTAVAN KULUTTAJAT

LIIKKUMISEN. "
VIRKAMIESTYO - Liikkujat

Viranomaiset:

- Lilkennesuunnittelu

- Joukkoliikenne

- Kaavoitus

- Terveys- ja sosiaalitoimi

- Opetus- ja kulttuuritoimi
« Terveys

- Verotus

- Ymparisto

» Turvallisuus

JARIESTOT

KUNNAT JA
SEUDUT

MIELIPIDEVAIKUTTAJAT

POLIITTISET PAATTAJAT

Kuva: Kestdavdn liikkumisen toimijakenttd. Motiva.fi.


https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen

Mittarit ja seuranta

Seurannasta vastaavilla tahoilla tulee olla kaytossaan seurantatyokalut, jotta nahdaan siirrytaanko
edistamistydssa kohti asetettuja tavoitteita. Seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa tyota, josta myos
viestitdan nakyvasti ulospain.

Seurantakokonaisuus jakautuu toimenpiteiden toteutumisen ja ohjelman vaikuttavuuden seurantaan.

Seurantaan kuuluvat:
*  Toimenpiteiden etenemisen ja toteutumisen saanndllinen raportointi seka toteutuksen
vaikuttavuuden arviointi
*  Viestinnan ja tapahtumien maaran ja tapahtumiin osallistuvien maaran seuranta
*  Eriliikennemuotoihin kunnassa osoitettavan rahamaaran seuranta ja vertailu mm. YK:n suosituksiin
(20 % lilkennebudjetista moottoroimattomiin kulkutapoihin)
*  Toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
*  Kestavien kulkutapojen liikennemaarien seuranta (liikkumistottumukset osana seudullista
liikennetutkimusta, liikenteen laskennat)
*  Asukkaiden koettu turvallisuuden tunne ja tyytyvaisyys jalankulun ja pyordilyn olosuhteisiin
(asukaskyselyt, mahdollisesti kunnan hyvinvointikyselyn osana)
*  Liikenneonnettomuuksien ja -tapaturmien seuranta (Tilastokeskus, THL,
Tapaturmavakuutuskeskus)

‘9 Awura




Toteutuspolku

Karkitoimenpiteiden toteutumista

Edistamissuunnitelma Kavelyn, pyorailyn ja pyoramatkailun suunnitellaan, seurataan ja raportoidaan.
hyvaksytaan kunnanvaltuustossa edistamisesta viestitaan nakyvasti ja asia Mahdollisia uusia toimenpiteita
herattaa keskustelua tunnistetaan.

S ——()———— )

Asukkaiden tyytyvaisyytta liikkumisen olosuhteisiin seurataan

kyselyilla ja osallistavalla suunnittelulla. Edistamissuunnitelman Edistamisty vaatii karsivallisyytta. Pyérélilkenteen tavoiteverkkoa
e toiJmen idelistausta piiivitetadn tarpeen mukaan Tottumusten muutos voi olla hidasta eika kehitetaan priorisoitujen hankkeiden
P P P ) tuloksia nay heti. toteutuksella

(&)
)——® —

Liikennemaarien kehitysta Maaratietoinen edistamistyd ja Arvio_idz:an. edist'én_'\istyé')n tj!a.nnelfphteessa tavoitteisiin
seurataan eri tavoin. yhteinen tahtotila vahvistuvat ja edlstamlssuunnltelma_?aIVItetaan noin viiden vuoden
Verkostovaikutus ruokkii hyvien kokemusten ja tehtyjen jalkeen
kestavan liikkumisen suosiota. toimenpiteiden myota
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Liitteet

Liite 1. Nykytilan analyysi
Liite 2. Asukaskyselyn tulokset




Liite 1
Nykytilan kuvaus




Hallinnollinen luokka

= \/3ltion omistama
= Kunnan omistama

TlenpltovaStU Ut = Yksityisen omistama

Ei tietoa

o
 Kartalla on havainnollistettu seudun tie- ja

katuverkon vastuutahot Digiroad-aineistoon

pohjautuen.
» Kaupungin tienpitovastuulla olevat vaylat /

sijoittuvat paaasiassa taajamaan.

* Muualla Aurassa olevat tiet ovat padasiassa joko
valtion tai yksityisten tieomistajien hallinnassa.
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Nopeusrajoitukset

* Oheisella kartalla on havainnollistettu seudun tie- ja katuverkon
nopeusrajoituksia Digiroad-aineistoon pohjautuen.

* Valtateilld nopeusrajoitukset ovat 100 km/h ja 8o km/h. Muuten
maanteiden nopeusrajoitukset ovat haja-asutusalueilla yleisesti 8o
km/h.

* Erityisesti haja-asutusalueilla korkeat ajonopeudet koetaan kavelya
ja pyorailya haittaaviksi, jos erillista jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylaa ei ole kaytettavissa.
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Nopeusrajoitukset

» Taajama-alueella nopeusrajoitukset ovat 30-50

km/h.

* Taajamissa enintaan
30 km/h nopeusrajoituksen alueella voidaan

suosia ajorataa pyoraliikenteen vaylana
rauhallisen liikenteen alueilla, kuten

tonttikaduilla.
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Lahde: Maanmittauslaitos, Tilastokeskus Liikkenneonnettomuudet

@ Ei henkildvahinkoja

O Loukkaantumiseen johtanut
@® Kuolemaan johtanut

Tieliilkenneonnettomuudet
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* Viimeisen viiden vuoden aikana Aurassa on tapahtunut 1 kuolemaan johtanut
liikenneonnettomuus.

* Aurassa on tapahtunut yhteensa 24 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta.
Onnettomuudet kohdistuivat padosin maantieverkolle.

* Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista yksi oli polkupydraonnettomuus, joka
tapahtui Turuntiella. Tilastoissa ei ole merkintdja Aurassa tapahtuneista
jalankulkijaonnettomuuksista vuosina 2019—2023.

* Tilastoiduista kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneista
tieliikenneonnettomuuksista aiheutui yhteiskunnalle keskimaarin noin 12,5 miljoonan
euron kustannukset.

Laskelmissa on kaytetty seuraavia onnettomuuksien yksikkoarvoja:
* Tieliikennekuoleman yksikkoarvo on 2,560 ooo€
* Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin 412 500

Lihteet: Tilastokeskus 2024 ja Véyldvirasto 2022
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Tieliikenneonnettomuudet keskustassa

* Auran taajamassa loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia on tapahtunut Auran
yhtenaiskoulun laheisyydessa 4 kappaletta.

Liikkenneonnettomuudet
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Saavutettavuu
kavelemalla

¢ Taajaman saavutettavuutta
on tarkasteltu Auran
Yhtenaiskoululta.

* Noin 13 % Auran asukkaista
asuu 15 minuutin sateella
Auran keskustasta.

» Tyopaikoista 37 % on 15
minuutin kavelymatkan
pddssa keskustasta.
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5min
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15 min
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Saavutettavuu
taajamassa
pyoralla

* Auran taajama on ldhes
kokonaisuudessaan 15
minuutin pydramatkan
sateelld.

* Asukkaista 74 % asuu 15
minuutin pyordilyetaisyyden
paassa keskustasta.

* Tyopaikoista 85 % on 15
etdisyydelld keskustasta.

m

5min
etaisyys 1010 490

10 min
etaisyys 2460 730

15 min
etaisyys 2890 910
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Saavutettavuu
taajamassa
sahkopyoralla

Sahkopyoralla Auran taajama

on lahes 10 minuutin

sahkopyoramatkan (24 km/h)

sateella.

Asukkaista 83 % asuu 15

minuutin sahkopyoramatkan

pddssa keskustasta.

15 minuutin matkan padssa

on 89 % Auran kunnan
tyopaikoista.

|_Etéiisyys | Asukkaat | Tydpaikat |

5min
etaisyys 2020

10 min
etaisyys 2940

15 min
etaisyys 3230
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Saavutettavuus [
Kirkonkulma

kavelemalla

+ Kavelyetdisyyden padssa
Kirkonkulman koululta on
vain muutama prosentti
Auran kunnan asukkaista
ja tyopaikoista.

Asukkaat | Tyopaikat ff

5min
etaisyys 30

10 min
etaisyys 40

15 min
etaisyys 60
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Péivasto

Saavutettavuus g

e 4 Vanhatalo

Kirkonkulma \
pyoralla

* 11,2 % asuu 15 minuutin
pyordilyetaisyyden paassa
Kirkonkulman koululta.

* Tyopaikoista 15 minuutin
paassa sijaitsee g9 %.
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Saavutettavuu
Kirkonkulma
sahkopyoralla

* Sahkopyoralla
Kirkonkulman koulu on
15 minuutin paassa 28 %
kuntalaisista.

Tyopaikoista 15 minuutin
sateella sijaitsee 26 %.
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Pyoraliikenteen ja jalankulun maarat nykytilanteessa

Ohessa on esitetty Turun kaupunkiseudun Brutus-mallin mukaiset pyoraliikenteen ja kavelyn keskimaaraiset vuorokausiliikenteet nykytilanteessa. Malli on estimoitu vuoden 2016
valtakunnallisen henkilliikennetutkimuksen perusteella. Mallin paivitystyo on tekeilla.
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Kesamokit

* Auran kunnan alueella sijaitsee myos kesamokkeja tai vapaa-ajan asuntoja, mutta
maara ei ole erityisen merkittava liilkennejarjestelman kannalta.
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Kunnossapito

Auran kunnan kadut on jaettu kahteen kunnossapitoluokkaan.
* Kunnossapitoluokka 1: Paakadut, kokoojakadut ja kevyenliikenteen vaylat
* Kunnossapitoluokka 2: Tonttikadut)

Auran kaavateiden ja piha-alueiden kunnossapidon tavoitteet ja toimenpiteet on
maadritetty tehtavakorteissa (2024—2025).

» Kevyenliikenteen vaylien auraus aloitetaan, kun lunta on satanut noin 3 cm.

* Urakoitsijalla on lahtovelvollisuus |ahtorajan taytyttya. Kevyenliikenteen vaylat
tulee olla aurattu klo 6.00 mennessa. Tehtaviin kuuluu my6s liukkaudentorjunta.

» Kevyen liikenteen vaylat pyritaan auraamaan ennen ajoratoja. Kohteet tulee pitaa
yhdenmukaisessa kunnossa.

* Pinnan tasauksen jalkeen kadun, tien, kevyen liikenteen vaylan pinnan tai pihan
tulee olla tasainen. Terasta johtuva epatasaisuus saa korkeintaan olla 2,0 cm.

¥ Aura

4, Séﬁsti'ikalli;q5
5. Pihat

6. Teollisuusalueet

7. Horsmanméki, Metsdhalava
8. Muut kohteet (7a ja 7b)
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Liite 2
Asukaskyselyn tulokset




Johdanto

Asukaskyselylla kartoitettiin pyorailyn ja
jalankulun kokemuksia, kayttoa, kayton
esteita ja konkreettisia
ongelmapaikkoja.

Asukaskysely toteutettiin
Maptionnairella 29.4.- 12.5.2024
aikavalilla.

Kyselyn avasi kaikkiaan 335 kayttdjaa.
Kysely toteutettiin anonyymisti, eika
henkilotietoja keratty.

Kyselyyn vastasi 247 henkiloa.
Karttamerkintdja annettiin 895 kpl
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ELAVAN VIRRAN KUNTA 3 -

Kysely kavelyn,

% pyoriilyn ja
pyoramatkailun
kehittamisesta Aurassa

Auran kunta on kdynnistanyt kdvelyn, pyordilyn ja
pyoramatkailun edistdmissuunnitelman laatimisen. Asukkaat
ja alueella liikkuvat ovat kdvelyn ja pyorailyn asiantuntijoita,
joten toivomme, ettd jaat kokemuksiasi ja mielipiteitasi
aiheesta vastaamalla tahan kyselyyn.

Kyselyssa on kolme kavelyyn ja pyorailyyn liittyvaa
karttaosiota. Lisaksi kysely sisaltaa erilliset vastausosiot
kavelylle ja pyorailylle. Voit vastata mieltymystesi mukaan
molempiin osioihin tai vain toiseen. Kyselyssa ei ole pakollisia
osioita. Jos et halua tai osaa vastata johonkin kohtaan, voit
ohittaa kysymyksen. Kyselyyn vastaaminen vie arviomme
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Vastaajista 211 asui Auran kunnassa
(n. 90 %) eli

5,3 % Auran asukkaista.
Vastausprosentti on erinomainen.

Kyselyyn vastaajat

Muita vastaajaryhmia olivat

lahikuntien asukkaat.,. va.pa"a-aj.an ) Toiseksi suurimpana vastaajaryhmana olivat 45-64 vuotiaat ja kolmantena alle 12 vuotiaat.

asukkaat, Aurassa tyossakayvat seka . _ AL . N N

vierailijat. * Vastaajat edustavat hyvin kunnan vaestoa, mutta 12-24 vuotiaiden vastaajien maara jai
alhaiseksi.

Vastaajista suurin osa vastasi omasta
puolesta, ja noin viidennes toisen
puolesta.

Vastaajat Auran kunnan ikarakenne
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Jalankulkijat

Liikutko Aurassa jalan (koko matkan)?

80
70
60
50
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20

Vastaajat

Vastausvaihtoehdot

» Vastaajat liikkuivat Aurassa jalan padsaantoisesti lapi vuoden.
Vain noin kymmenen vastaajaa ei ilmoittanut lilkkuvansa jalan
talvella.

cnlainkad”

Mitka seuraavista kuvaavat parhaiten jalankulkumatkojasi?
(voit valita useita)

Vastaajat
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Vastausvaihtoehdot

»  Suurin osa vastaajista liikkuu jalan perheenjasenen tai kaverin
kanssa. My0s yksin ja koiran kanssa lilkutaan paljon.

» Lasten kanssa liikkujista muodostuu myos merkittava ryhma
(noin 5o vastaajaa)

ELAVAN VIRRAN KUNTA



Miksiliikut Aurassa jalan? (voit

80
70
60
5 50
%
£ 40
30
20
) -
O —
nyita kKU el sty® L exosyyt ikku2 (C\BE AN \ss2 ine? sy
garovd Y e oo e VISR gt - corapa [ vaikea? auaan et (onea™ N
k) KA 6‘566(\ Ul Ed\_)\\\r\ \_“"nen 0 . AW e\e \—éé el oe \\\(\'\.\S‘en
.m\u‘fﬁe& Lanola Wik K\Ao\'\\\ke““e ° pu0? 12t
Sk il Jou
~ntelse ila K
\\MD“ W

Vastausvaihtoehdot

Suurin syy

jalanliikkumiseen on

vastausten perusteella
ulkoilu ja virkistys.

Kavelemisen
terveysvaikutukset
olivat myos merkittava
tekija liikkumismuodon
valinnassa.

Osa koki matkat lyhyiksi

ja kavelyn katevaksi

tavaksi liikkua.

Muissa vastauksissa
nousi esille myos koiran
ulkoilutus, ajokunnon
Fuuttuminen seka
iikkumistapo{en
opettaminenlapsille.



Jalankulkua motivoisi

»
" - - eniten viihtyisammat

Jalankulun motivointi koot

parempi kunto tai

talvikunnossapitoja
paremmin valaistut reitit.

Myossujuvatja
suoremmat reitit nahtiin
merkittavaksi, kuten myos
oma asennemuutos.

Vahiten nahtiin
motivoivan maaranpaan
asialliset pukeutumis- ja
suihkutilat seka
tyopaikalla oleva laina-
auto tyoasiointia varten.

Muissa vastauksissa nousi

s " iU N \\l“ L v\ a " e jasW ot 5as\0 ) em\emuu\OE' ” o . e . n“me AN . 033\\6 o . . .
P e i 33 o St g T L ' esille erilaiset
Ca S o s s e ot turvallisuustekijat, kuten
2o e ! . . .
parempi nakyvyys ja

e : . o valaistus seka
Mika saisi sinut kulkemaan jalan nykyista enemman esimerkiksi ty6-, ylityspaikkojen
opiskelu- tai asiointimatkojasi Aurassa? (valitse kolme tarkeint3) para ntaminen

ELAVAN VIRRAN KUNTA
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Kuinka tyytyvainen olet jalankulun
n -

Auran jalankulun
olosuhteisiin oltiin
tyytyvaisia, mutta
myo0s
tyytymattomyytta
tai neutraalia
asennoitumista
olosuhteita
kohtaan ol
merkittavasti.
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Jalar;kulun kehittaminen

Tarkeimmat
jalankulun
ehittamistoimet
vastaajien mukaan
olisi uusien jalankulun
yhteyksien
rakentaminen ja
jalankulun
iikenneturvallisuuden
parantaminen.

Reittien kunto,
viihtyisyys ja

jatkuvuus koettiin

myOs merkittaviksi
kehittamiskohteiksi.

Muissa tarpeissa
nostettiin esille
valaistuksen ja
kavelyteiden
lisaaminen.
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Pyorailijat

Liikutko pyoralla Aurassa?

45

40

35

30

/astaajat

»  Noin kolmannes vastaajista liikkuu py6ralla vuoden ympari
jonkin verran
» Osa vastaajista vastasi potkulautailijan nakokulmasta.

EN

\ainkaan

Miksi pyorailet Aurassa? (voit valita useita)
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Vastausvaihtoehdot

»  Suurin osa vastaajista liikkuu jalan perheenjasenen tai kaverin
kanssa. My0s yksin ja koiran kanssa lilkutaan paljon.

» Lasten kanssa liikkujista muodostuu myos merkittava ryhma
(noin 5o vastaajaa)
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Miksi en matkusta pyoralla?

Vastaajat
[e>)
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Vastausvaihtoehdot

ELAVAN VIRRAN KUNTA

Eniten pyoran
kayttoa esti auton
tarvitseminen
paivan aikana,
erinaiset
kuljetustarpeet ja
autolla liikkumisen
nopeus seka
helppous.

Myos
huonolaatuiset ja
kuntoiset pyoratiet
vaikuttivat pyoran
kayttoon
negatiivisesti.
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Kuinka tyytyvainen olet

40

35

30

25

g 20

o

Exittain tyytyvainen Tyytyvainen

i tyytyvainen eika tyytymato Tyytymato Erittain tyytymaton En osaa sanoa
\

Pyorailyn
olosuhteisiin oltiin
Aurassa yhtalailla
seka tyytyvaisia
etta
tyytymattomia.

Erittain tyytyvaisia
oli vain muutama
vastaava, kun taas
erittain
tyytymattomia ol
toista kymmenta.
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Pyorailyn
kehittamisen
tarkeimmaksi
toimenpiteeksi
nahtiin uusien
pyoravaylien
rakentaminen.

Muita kehityskohteita
nahtiin nykyisten
pyoravaylien laadun
tai turvallisuuden
parantaminen,
reittien jatkuvuuden
parantaminen ja
vapaa-ajan _
pyorareittien tal
maastopyorareittien
toteuttaminen tai
parantaminen.
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Pyér%matkailu
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Erittain tarkeana Melko tarkeana En kovin tarkeana En lainkaan tarkeana

Vastausvaihtoehdot
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Karttamerkinnat

Osassa vastauksia on eroteltu kavelijat, pyorailijat, seka henkilot ketka kulkevat molemmilla tavoilla.
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uoksentelemassa ja piha-alueella on paljon romua Tassa kohdassa viihtyisyytta haittaa yksityisen
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Bussi katokset ja alikulun hieno seind maalau Ve
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f S .. Roskiksia tarvittaisiin lisaa, jos se aktivoisi
f = - . _koiranomistajia keraamaan kakat? Alueella myos
~ jonkin verran muuta roskaa. Nyt alueella vain
‘harvakseltaan roskiksia.
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Aurassa olisi miellyttavia pyorailyreitteja, e \g Talle alueelle (varmaan muillekin alueille) olisi s %
moni niista menee ajotiell ja tésta syysta en / hyva saada koirankakkapussitelineita kuten esim
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Hiljainen Siisti Kaunis Innostava Avara Rentouttava  Turvallinen Mukava
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Radanvarsitie oikaisee mukavasti ja on esimj ; > :
koiraa ulkoiluttaessa kateva. Radanvarsiteita ) ~ - el A— -
voisi hybdyntaa enemmankin kevyeen liikenteen . Aurajoen ranta. Voisiko tastd aina Pikku-Lahdon
suunnittelussa. niin on tehty mm. Helsingissa, _— | ‘snlalle tghda ns;ﬂok'l‘p_olun'. 9“5' ?atka )
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Sl k - alkaisin tai pyoralla, varsinkin ottaen huomioon
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Tahan jankkasin yhtena kevaana monta viikkoa = ;
pyoratelinettd. Varmaan voisi muutkin puistot ? s
tsekata, etta onko houkuttelevaa lahtea pienten
Pyérateline olis aika kova, jos taallakin onfhmisten kanssa puistoon pyéralla jos pydria ei
tarkotus saada ihmiset likkumaan muutenkin kuinsaa parkkiin. Liikennekasvatus on maaseudullakin

autolla alle 1km luontopolulle ftarkeaa.
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Toisella puolella tieta bussipysékilla o /= llmeisesti kunnantalon vaki ajaa parkkiin neuvolan
polkupydrille parkki, mutta toisella puolella s / i pihalle. Eipa paase tiettyina arki-aikoina lasten
puuttuu// ~ _  kanssa turvallisesti neuvolaan.
Bussilla Turkuun, mutta minne p){i:‘)réﬂ . Linja-auto pysakille pitaisi saada pyéraparkki . ) %
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Talon asukas on tullut pari kertaa kieltamaan
% kulun tata reittia joen yli, koska en asu joen ;
= _~ toisella puolella. Aiemman omistajan aikaan tasta”
/ Talla tien patkalla rekatkin painavat kova S sai vapaasti kavella ja oli yksi
o vauhtia, olisi hyva jos ylityspaikassa olis i . suosikkireiteistani Aurassa. Valtan reittia, koska
V vilkkuvat valot korostamassa suojatieta “kohtaaminen oli kamala
' o Upea luontokohde, mutta polut huonossa kunnossj f Junaradan sillan ali meneva polku on aivan liian
Kavely bussipysakilta kohti Shellia on sekd alue h)’\('" pusikkoistay -  lahelld joenreunaa. Polku tulisi ohjata lahelle
vaarallinen, koskee tietenkin koko 9-tien vartta K . i ™ = < sillan seindmaa eli mahdollisimman kauas joesta.
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Fsti). Lisaksi vaarallinen liittyma Nurmelantielta i Kirkolta keskustaan ei ole pyora/jalankukutietd j
Vanhalle Turuntielle (huono nakyvyys, jot ~vanhalla Turuntielld on kuitenkin vilkas
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|Tie huonossa kunnossa ennen Kuuskosken tienhaaraaj
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Ysitien ylitys on vaarallista, varsinkin lasten ,’ ~ <~
kanssa liikkuessa, Pelottava j ja vaarallmen tlenylltyspalkka]
- — Sl - turvalllsta ylltysmahdolllsuutta, todellinen|
: y L K18 ylityspaikka
oot ; ! ] 2
Ysitien ylitys Karviaistentielta keskustaan - S —— —
tullessa on pyoralla ja kavellenkin vaarallinen — | Lapset kayttavat kiinteiston pihaa koulureittina
kun joutuu kulkemaan 9-tien vartta eika paase : S = c ~—  On vaarallista kulkea seka editse ettd takaa.
suoraan tien ylitse jalkankulkuvaylélle, kun ei kfpéjohdonnjukainen pyoratien jatkuvuu,- _ Ehdotan pydra-/jalankulkuvayldn rakentamista
ole rakennettu ojan ylitysta _ B ~ / . \ i o kahden kiinteiston valiin.
Tama on vaarallinen etenkin laps Kyseisesta paikasta ei paase turvallisest 3% Suojatie/jatke ja jalkakdytavét puuttuu Op areenan

pyoratieta pltkln esim. Tokmannllle /suntaan.
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V Makitien sivukuijille towelssa kolmiot! Auto £ iy L=y ) suunnasta ajaessa

Asfaltti pahasti rikki. Vaarallinen pyoéralla

ajelevat sivukujilta kovaa vauhtia ja tuleva 1 p J
ajaessa,) - O—IKevyenInkenteen puutos Auran keskustasta Lletoonl

 eteen. Risteykset pimeita ja tdynna pusikkoja ym

niin viikottain tulee vaaratilanteit. : / Asfalttia kaivataan lyhyella patkalla sillan ja
V' 'l / e / . Koivumaentien risteyksen valilla. Kyseisessa
Il ‘ EIAT - kohdassa pyoralla vauhtia ja asfaltti vaihtuu
o TN -‘,’Ei Qle pyoratiets kirkolle. $ mutkassa irtosoraksi, josta kaatumisriski. Myés
ih Gl e _ohittavat autot péllyttévat pahasti soralla
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Koko Vanhan tampereentien osuus Lietoon asti on , toisi turvallisuutta Vanhallatampereentiella /
ikdva ja vaarallinen ilman asianmukaista pyéréily/ /. [Turuntiella pyorilijille ja kavelijoille
kevyenliikenteen vaylaa y
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Kevyelle liikenteelle vaarallinen kapea ja L = —
y } erittain|huonokuntoineni! ura - Auran Kk valilla on useampi mutka joiss
4 s fF50 4 A / ~autoilla on huono nakyvyys, tie kapeaa, joten
o Bh © pyorélla isot riskit. Nopeusrajoitus on 60 km/h,
4 . ) / -mutta kaytannon kokemuksesta yli puolet
o / S - utoilijoista ajaa yli 70 km/h, jopa 80 km/h.
) DY » Pyoratie tarvitaan Auran keskustasta Kirkonkulma i : il A
i/ RO > ala-asteelle asti, mielellaan Liedon asemall ] V.
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Samoin kuin 9-tien kohdalla. Tarvittaisiin
alikulku kevyelle liikenteelle. Myds valot

Ainoa (toinen, mutta tama vahemman vaarallinen
paikka kavelijan/pyoérailijan ylittaa ysiti
asuessaan sen ei-keskustan puolella
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Huono asfaltti on lapi vuosien mita olen asunut
&———taalla, v 2007 lahtien, Riihikoskelle asti.
P Seka liian kova nopeusrajoitus autoille.

|Py6rétie paattyy suoraan valtatielleﬂ

-~ Pyraillessa pitaa ajaa vaaraa reunaa riihikoskelle| -

* Autot kayttavat talvella kavely tieta, vaikk s ja samalla pitaisi jotenkin katsoa tulee takaa
4 o merkitty liikennemerkein vasemmalta joku
|Ei ole jalankulku tieta taytyy menna autotiellé{ 7 Linja-autot ja autot ajavat lujaa, varsinkin”~
5 talvella ahdas
risteykseen. - - elpomon edustalla oleva kevyen lilkkenteenvayla on
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ekava, vaikea valita kumpaa puolta kulkisi.

Aina kun ajaa autolla niin kavelytieltd ampaisee

IapSIa kavellen tai pyoralla autotielle.
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[Suuri latakko aina sateella“”"/

uojatien ylittaminen tassa on aina vaarallista.]

Puska tien varressa pitaa karsia usein,
saannollisesti. Jottei sen oksat heilu tiella
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e hieno saada kevyen liikenteen vayla. s y z
‘;l' Pyoratie paattyy pian kumitehtaan jalkeen kirkoll e / L)
i mentaessa. valotkin loppuvat melko pian _ Kohta karsinyt talvesta ja tie on rikki
3 ,x’IKévely/pyérétie puuttu Yty : ' .
' Tien varsilla roskaa ja autot ajavat kovaa, ; \ T ERililee s jar S puuttuvatja‘
; vaarallisia ohituksia 12 . huono r;ékyvyys ‘Ieikkipuiston suuptaan.
i :yl?ra.a-Jikavelytl: t;urluu Aura"r.w kestlfsta"sta " Pyoratien puute nainkin lahelld Auran keskustaa.
 [irFkoliela '_?tf:loun'k el ahv.?al"(a .lner':' | e |+ Oikeastaan Aura-kirkko olisi ihanteellista menna
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1 4 E o rauhallisiin hiekkateihin. Edistaisi varmasti koko
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~ Liedon asemalta turkuun saakka menee pyoratie > 7
Aurasta lietoon tie on kapea ja vaarallinen kulke @ Asfaltti todella huonossa kunnossa. Vaarallinen
jalkaisin ja pyoralla. Usein lahella piti - @ kulkea pyordlld ja kavellen. Pimed. Pyoratieta
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Esteettomyyskavely 8.10.2024

» Edistamisohjelman laatimisen yhteydessa tehtiin vuorovaikutteinen esteettomyyskavely, johon
osallistui Rambollin esteettomyysasiantuntijan lisaksi kunnan henkil6st6a, seurakunnan edustaja
seka kokemusasiantuntijoita.

» Kavelylla kierrettiin keskeisia kulkureitteja Auran keskustassa ja havainnoitiin esteettémyyteen ja
turvallisuuteen liittyvia haasteita erityisesti palvelujen saavutettavuuden ja omatoimisen
liikkumisen nakokulmasta.

» Kavelyn keskeiset havainnot ja huomiot on esitetty seuraavilla sivuilla erikseen kulkuvaylien ja
suojateiden osalta.

9 Aura



Huomioita kulkuvaylilta

mia routavaurioita lukuun ottamatta.
Keskeisin ongelma esteettomyyden nakokulmasta jalankulun vaylilld on erittain jyrkka maki Yhdystien alikulkuun, joka on erityisesti talviolosuhteissa mahdoton

apuvalineilla liikkuville. Sulan maan aikaankin maen yl6s paasyyn tarvitaan avustajan apua. Myos junaradan alittava alikulku Yhdystiella on jyrkka, samoin reitti
jalankulun vaylalta Yhdystielld olevalle bussipysakille.

Penkkeja on sijoitettu sinne tanne, mutta niita voisi vield lisatakin keskeisten reittien varsille seka erityisesti makisten osuuksien yhteyteen.
Markettien alueella (S-market, Tokmanni) on heikosti erillisia jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia ja suorimmat reitit kaupasta toiseen ja marketeilta kirjastolle

~ Jalankulun vaylato

kulkee tonttien |api tai ajoradan reunassa.
Au ra Esteettomyyskavelyn aikana huomattiin my0s, ettd reunakivet pysakointialueelta kirjastolle ja yhtenaiskoululle ovat niin korkeita, ettei niista paase apuvalineen
kanssa liikkuva yli. Luiskattuja kohtia olisi hyva lisata.



Huomioita suojateilta

Kavelyreitin varrella olleet suojatieylitykset olivat padasiassa tasaisia, osa kokonaan ilman reunatukia. Korkeat reunatuet eivat palvele mitaan lilkkkujaryhmaa mutta
reunatukien puuttuminen kokonaan on nakvammaisten liikkujien osalta ongelmallista, koska suojatien alkamis- tai paattymiskohtaa ei pysty tunnistamaan
valkoisella kepilla.

* Suojateiden odotusalueet ovat monen suojatien osalta liian jyrkkia (pituuskaltevuus yli 5 %).

olevien suojatievalojen painonappien takia. Lisdvaloa ja siten suojatien turvallisuutta lisdavat valojen painonapit on sijoitettu valaisinpylvaisiin, jotka sijaitsevat

\9 * Erityisesti Yhdystien ylittava suojatie on esteettomyyden nakdkulmasta ongelmallinen jyrkan odotusalueen, melko pitkan ylitysmatkan (yli 7 m) seka liian kaukana
Au ra lahes 1,5 metrin etdisyydella kulkuvaylasta ruohikolla tai sorapinnalla. Niita ei esimerkiksi pyoratuolin kayttajat pysty kayttamaan ollenkaan.




Yhdystien ylitys

* Alikulku on talla hetkella ainoa tapa ylittaa Yhdystie tassa
risteyksessa, mutta se ei ole esteeton eika tehokas

* Ehdotus uudestaYhdystien ylityksesta:
* Esteeton, ajoradan tasossa (ilman kaltevuutta)
* Kavennettu risteysalue, joka vahentaa autojen nopeutta

* Muut asiat: turvallisempi kouluymparisto

“9 Aura
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